Binnenschifffahrts-Gesetze

Diese Lerneinheit dient dazu, lhnen einen Uberblick liber Gesetze zu vermitteln, die
die Binnenschifffahrt betreffen. Aufgrund des Umfangs werden einige Gesetze aus-
fihrlich behandelt und andere nur kurz erwéahnt. AuBerdem erhalten Sie einen kurzen
Uberblick Uber die zustandigen Behérden und Institutionen der Binnenschifffahrt.
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Literaturhinweise

Die einfachste und schnellste Quelle bei der Suche nach Gesetzestexten ist das Internet.

Eine umfangreiche Sammlung von Gesetzen, die die Binnenschifffahrt betreffen finden Sie unter
www.transportrecht.de, teilweise sogar mit Erlauterungen. AuBerdem finden Sie viele Gesetze, mit
denen Sie sich auseinandersetzen muissen, unter www.elwis.de, www.ccr-zkr.org und
http://bundesrecht.juris.de (Bundesgesetze).

WESKA 2004 Européischer Schiffahrts- und Hafenkalender

(Neu- mit CD-Rom zur Streckenbeschreibung)

Inhalte: Tabellarische Fahrstreckenbeschreibungen mit Angabe der Orte, Hafen, Briicken, Fahren
und Schleusen, Beschreibung der Hafen- und Umschlagstellen, Tarife, Geblhren, Gesetze, mit ro-
tem Teil fir internationales Recht u.v.m.

Sie erhalten dieses Buch beim Binnenschiffahrts-Verlag GmbH, Dammstr. 15 -17, 47119 Duisburg,
Tel. 0203/80006-20, Fax 0203/80006-21, eMail: binnenschiffahrts-verlag@binnenschiff.de

Handbuch Giterkraftverkehr Binnenschifffahrt erstellt im Auftrag des Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Wohnungswesen.

Dieses Handbuch ist bereits 1997 erschienen und aus diesem Grund nicht mehr ganz aktuell.

Sie erhalten dieses Buch bei Selbstabholung kostenlos beim Bundesverband der Deutschen Bin-
nenschiffahrt in Duisburg bzw. gegen Versandkosten, wenn Sie es bestellen.
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Einleitung

Die Gesetzgebung, die die Binnenschifffahrt betrifft, ist sehr um-
fangreich. Aus diesem Grund kénnen wir lhnen mit dieser Lern-
einheit nur einen guten Uberblick verschaffen und nicht auf jedes
einzelne Gesetz eingehen.

Es gibt sehr viele Gesetze und Verordnungen, die nur die Binnen-
schifffahrt betreffen, aber auch andere, die darlber hinaus An-
wendung finden, wie z.B. das BGB, HGB oder das Arbeitszeitge-
setz. Auf einige Gesetze und Verordnungen sind wir in anderen
Lerneinheiten schon eingegangen, auf das Jugendschutzgesetz
und das Arbeitszeitgesetz in der Lerneinheit "Arbeitsrechte", das
BGB in der gleichnamigen Lerneinheit oder das HGB und die Ab-
gabenordnung (AO) in den Lerneinheiten "Handelsrecht", "Jahres-
abschluss" und "Buchhaltung". Aus diesem Grund beschranken
wir uns in dieser Lerneinheit auf die speziellen Binnenschifffahrts-
Gesetze, die wir in 3 Bereiche eingeteilt haben:

e nationale Gesetzgebungen,

e internationale Gesetzgebungen und

e Befdrderungs- und Geschaftsbedingungen.

Bei den "allgemein gultigen" Gesetzen gehen wir nur noch einmal
kurz auf das HGB Frachtrecht ein. Auch wenn wir dies schon ein-
gehend in der Lerneinheit "Handelsrecht" betrachtet haben, ist
eine Wiederholung dieses wichtigen nationalen Gesetzes ange-
bracht. Am Ende dieser Lerneinheit stellen wir dann noch kurz dar,
welche Behdérden und Institutionen fir die Binnenschifffahrt zu-
standig sind, die Gesetze und Verordnungen erlassen oder fur
deren Uberwachung zustandig sind.

Um den Lesefluss nicht zu sehr durch die Ubernahme von Geset-
zestexten im Wortlaut zu unterbrechen, gehéren zu dieser Lern-
einheit sehr viele Anlagen. In den bisherigen Lerneinheiten ent-
hielten die Anlagen zusatzliche oder weiterflhrende Informatio-
nen, Checklisten oder andere Unterlagen zur Unternehmensfiih-
rung. In dieser Lerneinheit ist dies anders. Die Anlagen gehdren
zum jeweiligen Text und sind wichtig, so dass Sie diese in jedem
Fall beachten sollten.

Diese Lerneinheit ist absolut theoretisch und aufgrund der teilwei-
se juristischen Sprache nicht immer einfach zu lesen und zu ver-
stehen. Geben Sie nicht auf, wenn Sie etwas nicht sofort verste-
hen, sondern lesen Sie die Abséatze ein-, zwei- oder sogar dreimal,
dann erschlieBen sich Ihnen auch die etwas schwierigeren Stellen.
Sie erhalten mit dieser Lerneinheit zwar einen guten Uberblick,
kommen aber nicht drum herum, sich den einen oder anderen Ge-
setzestext genauer anzusehen, um weitere Inhalte besser kennen
zu lernen.

Trotz groBer Sorgfalt lassen sich Fehler oder Unstimmigkeiten
leider nie vollstandig ausschlieBen. Eine Gewabhr fiir die Richtigkeit
aller Angaben kdénnen wir aus diesem Grund nicht Gbernehmen.
Einerseits haben wir einige Sachverhalte nur verkirzt darge-
stellt.

397

viele Anlagen



Anlage 1
Ubersicht
Gesetze

Auswahl von
Gesetzen und
Verordnungen

Hierdurch sind Inhalte weggefallen, die fir die Beurteilung eines
bestimmten Sachverhalte aber wichtig sein kénnten. Andererseits
besteht durchaus die Mdéglichkeit, dass es Gesetzeséanderungen
gab, die uns nicht bekannt sind.

Nationale Gesetzgebungen

Wir kdnnen an dieser Stelle nur auf einige Gesetze und Verord-
nungen eingehen. Was nicht heif3en soll, dass die nicht Erwahn-
ten unwichtig oder sogar Uberflissig sind, aber teilweise eben
sehr spezielle Sachverhalte regeln, wie z.B. das Befahren des
"Helgolander Felssockels". Im Anhang finden Sie als Anlage 1 ei-
ne Auflistung von Gesetzen, die auf irgendeine Weise fir die Bin-
nenschifffahrt galtig sind, im speziellen oder nur teilweise. Auf-
grund dieser 6seitigen Aufstellung wird deutlich, dass ein Einge-
hen auf alle Gesetze und Verordnungen an dieser Stelle wirklich
nicht moglich ist. Bereits die nationale Gesetzgebung umfasst
Uber 30 Gesetze, fast 70 Verordnungen und 6 Verfahrensrechte.
Hinzu kommen dann noch EU-Richtlinien, EU-Verordnungen, U-
bereinkommen, Rechtsakten, Empfehlungen und Bedingungs-
werke. Wir mussten also eine Auswahl treffen, um die "wichtigs-
ten" Gesetze vorzustellen und dies auch nicht in vollem Umfang,
sondern immer nur auszugsweise mit einigen Paragraphen, weil
die Gesetze nicht selten 100 und mehr Paragraphen umfassen.

Wir beschréanken uns bei der nationalen Gesetzgebung auf die
Auswahl der nachfolgend aufgefiihrten Gesetze und Verordnun-
gen:

e Binnenschifffahrtsgesetz

¢ Binnenschifffahrtsaufgabengesetz

e BundeswasserstraBengesetz

e Schiffsregisterordnung

e Gesetz Uber Rechte an eingetragenen Schiffen und Schiffs-
bauwerken

e Gesetz Uber das rechtliche Verfahren in Binnenschifffahrtssa-
chen 2002

¢ BinnenschifffahrtsstraBen- und Polizeiverordnungen

e Binnen- und Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

¢ Binnenschiffsguter-Berufszugangsverordnung

e Patentverordnungen

e Verordnung Uber Lade- und Léschzeiten sowie das Liegegeld

in der Binnenschifffahrt

e \Verordnung Uber die Arbeitsgenehmigung flr auslandische
Arbeitnehmer

e Gefahrgutgesetzgebungen

Zu den vorgenannten Gesetzen und Verordnungen erhalten Sie
in den weiteren Ausfiihrungen mehr oder weniger ausfihrliche In-
formationen. Bei einigen Gbernehmen wir auch den Gesetzestext,
um die Rechtsgrundlagen genauer darzustellen.
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Binnenschifffahrtsgesetz (BinSchG)

Der eigentliche Titel dieses Gesetzes lautet "Gesetz, betreffend
die privatrechtlichen Verhéltnisse der Binnenschifffahrt" im Unter-
oder Zweittitel "Binnenschifffahrtsgesetz - BinSchG".

Dieses Gesetz wurde bereits 1895 erlassen und im Laufe der Zeit
natdrlich mehrfach geéandert, zuletzt im Jahr 2001. Es ist in 10 Ab-
schnitte mit 133 Paragraphen unterteilt. Wobei einige Paragra-
phen im Laufe der Zeit, insbesondere durch die Frachtrechtsre-
form im Jahr 1998 aufgehoben wurden, so dass es nicht mehr
ganz so umfangreich ist.

Der 1. Abschnitt von § 1 bis § 6 regelt, wer Schiffseigner ist, wie
dieser haftet, wie bzw. wann und in welcher H6he die Haftung be-
schrankt werden kann sowie den Gerichtsstand.

§ 1 "Schiffseigner im Sinne dieses Gesetzes ist der Eigen-
timer eines zur Schifffahrt auf Fllissen oder sonstigen
Binnengewédssern bestimmten und hierzu von ihm ver-
wendeten Schiffes.”

§ 4 "(1) Der Schiffseigner kann seine Haftung fir Anspri-
che wegen Personen- und Sachschéden, die an Bord oder
in unmittelbarem Zusammenhang mit dem Betrieb des
Schiffes oder mit einer Bergung einschlieBlich einer
Wrackbeseitigung im Sinne von Absatz 4 eingetreten sind
sowie fir Anspriiche aus Wrackbeseitigung beschrénken,
es sei denn, das Schiff wird zum Sport oder zur Erholung
und nicht des Erwerbes wegen verwendet. Die Anspriiche
unterliegen der Haftungsbeschrdnkung unabhingig da-
von, auf welcher Grundlage sie beruhen, ob sie privat-
rechtlicher oder 6éffentlich-rechtlicher Natur sind und ob sie
auf Grund eines Vertrages oder sonstwie als Rlckgriffs-
oder Entschéadigungsanspriiche geltend gemacht werden,
Anspriiche aus Wrackbeseitigung sowie Anspriiche nach
Absatz 3 Satz 2 unterliegen jedoch nicht der Haftungsbe-
schrdnkung, soweit sie sich auf ein vertraglich vereinbar-
tes Entgelt richten. ..."

§ 5 schlieBt fur einige Sachverhalte eine Haftungsbeschrankung
aus, wie z.B.:
e fUr die groBe Haverei,
e wenn anwendbare internationale Ubereinkommen zum
Tragen kommen oder
e Anspriche, die § 22 des Wasserhaushaltsgesetz betreffen.

Die §§ 5e bis 5k beinhalten die Héhen der Haftungsbegrenzungen
fir verschiedene Sachverhalte. Da diese Haftungsbegrenzungen
fr Sie wichtig sind, sind die entsprechenden Paragraphen dieser
Lerneinheit als Anlage 2 beigeftigt.
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Rechnungs-
einheit

Wert SZR

Abschnitte 2 - 8

HGB
Frachtgeschatft

Verjahrung

Kurz zur Erinnerung

Die H6hen der mdglichen Haftungsbegrenzungen werden immer
in Rechnungseinheiten angeben. Den Begriff "Rechnungseinheit”
kennen Sie bereits unter dem Begriff "Sonderziehungsrecht" aus
der Lerneinheit "Handelsrecht", insbesondere aus den Ausflh-
rungen zum HGB Frachtrecht. Die hier genannten Rechnungs-
einheiten sind mit denen aus dem HGB identisch.

Das Sonderziehungsrecht (SZR) oder auch Rechnungseinheiten
(RE) genannt ist eine ,kinstliche® Wéahrungseinheit, die der inter-
nationale Wahrungsfond (IWF) als Verrechnungseinheit zwischen
den Landeswahrungen eingefihrt hat. Aufgrund der Wé&hrungs-
schwankungen hat auch ein SZR nicht immer den gleichen Wert.
Der Wert eines SZR oder RE lag im Juni 2004 bei ca. 1,21 €.

Anmerkung: Da die Haftungsbegrenzungen fir Sie in einem
Schadensfall sehr wichtig sein kénnen, sollten Sie die entspre-
chenden Paragraphen kennen und hiervon Gebrauch machen,
indem Sie mit lhren Auftraggebern diese Haftungsgrenzen schrift-
lich vereinbaren, weil sie nicht automatisch gelten.

§ 6 "(1) Das Gericht des Ortes, von dem aus die Schiff-
fahrt mit dem Schiffe betrieben wird (Heimatort), ist, vor-
behaltlich des § 3 Abs. 1 des Gesetzes liber das gerichtli-
che Verfahren in Binnenschifffahrtssachen vom 27. Sep-
tember 1952 (BGBI. | S. 641), fiir alle gegen den Schiffs-
eigner als solchen zu erhebenden Klagen zusténdig ohne
Unterschied, ob er persénlich oder nur mit dem Schiff haf-
tet.”

e Der 2. Abschnitt von § 7 bis § 20 regelt die Rechte und Pflich-
ten des Schiffers.

e Der 3. Abschnitt von § 21 bis § 25 betrifft die Schiffsmann-
schaft und regelt die Rechte und Pflichten des Schiffsmannes.

e Der 4. Abschnitt von § 26 bis § 76 betrifft das Frachtgeschaft.
Allerdings befindet sich hier lediglich unter § 26 der Hinweis,
dass das Frachtgeschaft fir die Binnenschifffahrt im Handels-
gesetzbuch (HGB Frachtgeschaft) geregelt wird. Dies geschah
im Zuge der Transportrechtsreform im Jahr 1998 und machte
somit die §§ 27 bis 76 Uberflissig, die aufgehoben wurden.

e Der 5. Abschnitt mit § 77 betrifft Reisende und ihr Gepéack.

e Der 6. Abschnitt von § 78 bis § 91 betrifft die groBe Haverei.

e Der 7. Abschnitt von § 92 bis § 93 ( 94 - 101 wurden aufgeho-
ben) enthalt Regelungen zum ZusammenstoB von Schiffen
und deren Bergung.

e Der 8. Abschnitt von § 102 bis § 116 betrifft Schiffsglaubiger.
Hier folgen Ausfihrungen darlber, wer Schiffsglaubiger sein
kann, welche Rechte dieser hat und wer Forderungen aus-
zugleichen hat.

Der 9. Abschnitt mit § 117 und § 118 (§ 119 bis 129 wurden auf-
gehoben) regelt die Verjahrung.
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§ 117 "(1) Mit dem Ablaufe eines Jahres verjdhren:

1. die 6ffentlichen Schiffs- und Schifffahrtsabgaben, insbe-
sondere die Briicken-, Schleusen-, Kanal- und Hafengel-
der;

. die aus den Dienstvertrdgen herriihrenden Forderungen
der Schiffsbesatzung;

. die Lotsengelder;

. (aufgehoben);

. die Beitrdge zur groBen Haverei;

. die Forderungen aus Geschéften, welche der Schiffer
kraft seiner gesetzlichen Befugnisse (§§ 15 und 16) und
nicht mit Bezug auf eine Vollmacht geschlossen hat;

7. die Forderungen aus dem Verschulden einer Person der
Schiffsbesatzung oder eines Lotsen (§§ 3, 7), soweit ihre
Verjahrung sich nicht nach § 118 bestimmt.

(2) Die Verjdahrung beginnt mit dem Schlusse des Jahres, in

welchem die Forderung féllig geworden ist.”

N

OO AW

Entsprechend § 118 verjdhren Anspriiche aus dem Zusammen-
stoB von Schiffen zwei Jahre nach dem Ereignis.

Der 10. Abschnitt von § 130 bis § 133 beinhaltet Schlussbestim-
mungen, wie z.B. zu Rechtsstreitigkeiten und Rechte fir Landes-
regierungen.

Binnenschifffahrtsaufgabengesetz (BinSchAufgG)

Dieses Gesetz heiB}t eigentlich "Gesetz UGber die Aufgaben des
Bundes auf dem Gebiet der Binnenschifffahrt" 2002. Es umfasst
lediglich 15 Paragraphen, aber einige sind eine ganze DIN-A-4
Seite lang, so dass es vom Seitenumfang fast genauso ausfallt
wie das Binnenschifffahrtsgesetz. Manche nennen das Binnen-
schifffahrtsaufgabengesetz auch "Grundgesetz der Binnenschiff-
fahrt", weil sich viele weitere Gesetze und Verordnungen auf die-
ses Gesetz beziehen. Dies werden Sie bei der nachfolgenden kur-
zen Wiedergabe der einzelnen Paragraphen erkennen.

e § 1 Aufgaben des Bundes; Zustandigkeiten
regelt die Obliegenheiten des Bundes, wie z.B. die Férderung
der Binnenflotte, die Abwehr von Gefahren, die Schiffseichung
u.v.m.

e § 2 Erlaubnis zur Fahrt
regelt wann das Befahren von WasserstraBen erlaubnispflich-
tig ist.

e § 3 Rechtsverordnungen
ermachtigt das Bundesministerium far Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW) Rechtsverordnungen zu erlassen,
wie z.B. fUr das Verhalten im Verkehr auf Wasserstraf3en, An-
forderungen an Bau, Einrichtung, Ausristungen und Betrieb
der Wasserfahrzeuge oder Anforderungen an die Besatzung
und die Funkausristung.
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Berufszugang

BuBgeld-
vorschriften

§ 3a Beleihung von juristischen Personen

ermachtigt das BMVBW durch Rechtsverordnung juristische
Personen des privaten Rechts mit der Untersuchung von
Wasserfahrzeugen zu beauftragen, die fir Sport- und Erho-
lungszwecke verwendet werden.

§ 3b Binnenlotsen

enthélt Ausfihrungen zu Lotsenentgelten.

§ 3c enthalt Ausfihrungen dariber, dass die Bundesregierung
darauf hinzuwirken hat, dass die Wettbewerbsbedingungen
der Verkehrstrager angeglichen werden.

§ 3d "Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen kann zur Umsetzung der Richtlinie
87/540/EWG des Rates vom 9. November 1987 (iber den
Zugang zum Beruf des Unternehmers im innerstaatlichen
und grenziberschreitenden Binnenschiffsgliterverkehr
und Uber die gegenseitige Anerkennung der Diplome,
Priifungszeugnisse und sonstigen Befdhigungsnachweise

fir diesen Beruf (ABl. EG 1987 Nr. L 322 S. 20) durch
Verordnung ohne Zustimmung des Bundesrates die er-
forderlichen Vorschriften erlassen. Hierbei kann es auch
bestimmen, welche lber den Bereich eines Landes hi-
nausgehenden staatlichen Aufgaben der Binnenschiff-
fahrt von den Wasser- und Schifffahrtsdirektionen wahr-
genommen werden."

§ 3e Ubertragungserméachtigung

regelt, dass bestimmte Ermachtigungen per Rechtsverord-
nung auf die Wasser- und Schifffahrtsdirektionen Gbertragen
werden kdnnen.

§ 4 Kosten

regelt, dass fir Amtshandlungen Geblhren und Auslagen
erhoben werden.

§ 5 Hamburger Hafen

trifft Regelungen fir bestimmte WasserstraBen (Elbe).

§ 6 Uberwachungsbefugnis

trifft Regelungen dartber, dass betraute Personen z.B. Was-
serfahrzeuge und Geschéaftsraume betreten dirfen und Pri-
fungen vornehmen kdnnen. Eigentimer und Schiffsfihrer
mussen dies gestatten.

§ 6a Uberwachungsbefugnis im Rahmen von Binnenschiff-
fahrtsabkommen trifft Regelungen fur die Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektionen zur Uberwachung der Einhaltung von bilate-
ralen Binnenschifffahtsabkommen.

§ 6b Verwaltungszwang

Die Wasser- und Schifffahrtsdirektionen kdnnen die
Durchfiihrung der im Rahmen ihrer Uberwachungsauf-
gaben nach § 6a erforderlichen VerwaltungsmaBnahmen
nach dem fir die Durchsetzung von Verwaltungsmai3-
nahmen allgemein geltenden Bestimmungen erzwingen."

§ 7 BuBgeldvorschriften

regelt, dass Ordnungswidrigkeiten mit einem BuBgeld geahn-
det werden, das in einigen Fallen bis zu 5.000 € betragen
kann.
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§ 8 Landerfachausschuss

regelt, dass zur Verstandigung zwischen Bund und Landern
bei der Durchfiihrung dieses Gesetzes beim BMVBW ein Aus-
schuss aus Vertretern der Lander gebildet wird.

§ 9 Binnenschiffsbestandsdatei

regelt, dass eine zentrale Binnenschiffsbestandsdatei von einer
vom BMVBW zu bestimmenden Stelle geflihrt wird. In dieser
Datei werden z.B. Daten Uber den Eigentimer und die ldentifi-
kationsnummer des Wasserfahrzeuges festgehalten.

§ 10 Amtliche Mitteilungen

regelt, dass Amtsgerichte, bei denen Schiffsregister geflhrt
werden, der dateifGhrenden Stelle nach § 9 Tatsachen mittei-
len.

§ 11 Ordnungswidrigkeiten

regelt, dass jede Wasser- und Schifffahrtsdirektion eine Datei
Uber die in ihrer Zustandigkeit verfolgten Ordnungswidrigkeiten
in der Schifffahrt zur Bearbeitung von Ordnungswidrigkeitsver-
fahren fahrt.

§ 12 Verzeichnis Uber Kleinfahrzeuge

regelt, wer und wie Kleinfahrzeuge (weniger als 20 m) erfasst
werden.

§ 13 Register Gber Befahigungsnachweise

regelt, dass jede Wasser- und Schifffahrtsdirektion ein regiona-
les Register fuhrt, Gber Fahrerlaubnisse und Befahigungs-
zeugnisse sowie Entscheidungen, die Bestand, Art und Um-
fang von Fahrerlaubnissen und sonstigen Berechtigungen, ein
Wasserfahrzeug zu flhren, betreffen.

§ 14 Reqgister Uber Schifferdienstblicher

regelt, dass eine vom BMVBW bestimmte Stelle ein zentrales
Register Uber die ausgestellten Schifferdienstblcher flhrt.

§ 15 Ubergangsregelung

regelt, dass andere altere Gesetze auBer Kraft treten, wenn
das BMVBW entsprechende Rechtsverordnungen erlasst.

BundeswasserstraBengesetz

Dieses Gesetz stammt aus dem Jahr 1968 und wurde zuletzt 2002
geandert. Es ist in 11 Abschnitte mit 59 Paragraphen eingeteilt. In
einer zu diesem Gesetz gehdérenden Anlage befindet sich ein
"Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnen-
wasserstraBen des Bundes".

Die einzelnen Abschnitte regeln kurz dargestellt folgende Sach-
verhalte:

Im 1. Abschnitt von § 1 - § 3 geht es um die Bundeswasser-
straBen, z.B. mit Regelungen, was Bundeswasserstral3en sind.
Im 2. Abschnitt mit § 4 geht es um die "Wahrung der Bedrf-
nisse der Landeskultur und der Wasserwirtschaft".

Im 3. Abschnitt mit den §§ 5 und 6 geht es um das "Befahren
mit Wasserfahrzeugen und Gemeingebrauch".

Im 4. Abschnitt von § 7 bis § 11 geht es um die Unterhaltung
von BundeswasserstraBen und den Betrieb der bundeseigenen
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Amtsgericht

Registerblatt

Schiffsanlagen.

e Im 5. Abschnitt von § 12 bis § 21 werden der Aus- und der
Neubau von BundeswasserstraBBen geregelt, wie z.B. mit all-
gemeinen Vorschriften, welche Genehmigungen erforderlich
sind und welche Anhdrungsverfahren stattfinden missen.

e Im 6. Abschnitt von § 24 bis § 33 geht es um Ordnungsvor-
schriften, wie z.B. fur verantwortliche Personen und Strompo-
lizeiverordnungen.

e Im 7. Abschnitt mit den §§ 34 und 35 geht es um besondere
Aufgaben, wie z.B. Schifffahrtszeichen sowie Wasserstands-
und Hochwassermeldungen.

e Der 8. Abschnitt von § 36 bis § 39 regelt Entschadigungen,
wie z.B. fir Grundstlicke, Enteignung von Grundstiicken und
den Rechtsweg hierzu.

e Der 9. Abschnitt von § 40 bis § 43 trifft Regelungen fir
Kreuzungen mit 6ffentlichen Verkehrswegen.

e Der 10. Abschnitt von § 44 bis § 48 regelt Durchfihrungen zu
diesen Gesetz, wie z.B. mit Regelungen zur Enteignung von
Grundstiicken fir Zwecke der BundeswasserstraBen, Zu-
stéandigkeiten und Kosten.

e Der 11. Abschnitt von § 49 bis § 59 beinhaltet BuBgeld- und
Schlussvorschriften.

Schiffsregisterordnung

Diese Verordnung stammt bereits aus dem Jahr 1940 und wurde

2001 zuletzt geandert. Sie umfasst 7 Abschnitte mit insgesamt 93

Paragraphen. Hier einige Inhalte:

e Die Schiffsregister werden bei den Amtsgerichten (§ 1) ge-
fihrt. Die Landerregierungen kénnen per Rechtsverordnung
bestimmen, bei welchen Amtsgerichten Schiffsregister zu fih-
ren sind. AuBerdem kdnnen die Lander vereinbaren, dass
Schiffsregistersachen eines Landes Gerichten eines anderen
Landes zugewiesen werden.

e Es gibt getrennte Register (§ 3) flir See- und Binnenschiffe. In
das Binnenschiffsregister werden eingetragen:

1. Schiffe, die zur Beférderung von Gltern bestimmt sind,
wenn ihre gréBte Tragfahigkeit mindestens 10 Tonnen be-
tragt,

2. Schiffe, die nicht zur Beférderung von Guitern bestimmt
sind, wenn ihre Wasserverdrangung bei gréBter Eintau-
chung mindestens 5 Kubikmeter betragt sowie

3. Schlepper, Tankschiffe und Schubboote.

e Jedes Schiff erhalt bei der Eintragung eine besondere Stelle
im Schiffsregister (Registerblatt).

e Das Schiffsregister ist 6ffentlich und die Einsicht ist jedem
gestattet, der ein berechtigtes Interesse glaubhaft machen
kann.

e Bei der Anmeldung eines Schiffes sind z.B. anzugeben der
Name des Schiffes, die Gattung, der Heimathafen, der Eigen-
timer u.v.m.

e Es werden auch Veranderungen und Léschung sowie Schiffs-
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hypotheken eingetragen.

e Das Registergericht muss Uber die Eintragung eines Schiffes
eine Urkunde (§ 60) ausstellen, die bei Binnenschiffen die Be-
zeichnung Schiffsbrief tragt.

e AuBerdem wird ein Schiffsbauregister gefthrt (§§ 65 ff.). Hier
werden Schiffsbauwerke eingetragen, die mit einer Schiffshy-
pothek belegt sind, oder wenn die Zwangsversteigerung des
Schiffsbauwerks beantragt ist.

Gesetz Uiber Rechte an eingetragenen Schiffen

und Schiffsbauwerken

Auch dieses Gesetz stammt aus dem Jahr 1940 und wurde eben-
so 2001 zuletzt geandert. Es ist in 8 Abschnitte mit 84 Paragra-
phen eingeteilt.

Dieses Gesetz gilt nur flr Schiffe, die im Schiffsregister eingetra-
gen sind. Hier werden umfangreiche Einzelheiten zum EigentU-
mer, zu Hypotheken und Glaubigern geregelt.

Gesetz Uber das gerichtliche Verfahren in

Binnenschifffahrtssachen

Dieses Gesetz stammt aus dem Jahr 1952 und wurde zuletzt im

Jahr 2002 geéndert. Es ist in 4 Abschnitte mit 27 Paragraphen

unterteilt und regelt Rechtsstreitigkeit, die mit der Benutzung von

Binnengewéassern zusammenhéngen.

e Im 1. Abschnitt werden allgemeine Verfahrensvorschriften ge-
regelt, wie z.B., dass die Amtsgerichte im ersten Rechtszug
zustandig sind und diese bei Verhandlungen als Schifffahrtsge-
richte bezeichnet werden.

e Im 2. Abschnitt geht es um besondere Verfahrensvorschriften
fir Rheinschifffahrtssachen und

e im 3. Abschnitt um besondere Verfahrensvorschriften fir Mo-
selschifffahrtssachen.

e Im 4. Abschnitt werden Zusatz-, Ubergangs- und Schlussbe-
stimmungen geregelt.

BinnenschifffahrtsstraBenordnung und Polizeiverordnungen
Im Bereich der BinnenschifffahrtsstraBen finden, abhangig von der
WasserstraBBe, auf der Schifffahrt stattfindet, vier Verkehrsvor-
schriften Anwendung. Im einzelnen sind dies

e die BinnenschifffahrtsstraBenordnung,

e die Rheinschifffahrtspolizeiverordnung,

e die Moselschifffahrtspolizeiverordnung und

e die Donauschifffahrtspolizeiverordnung,

jeweils mit den dazugehdrigen Einflhrungsverordnungen.

Auf den BinnenschifffahrtsstraBen Rhein, Mosel und Donau gelten
spezielle Regelungen, da diese Fliisse der Souveranitat und damit
der Zustandigkeit mehrerer Anrainerstaaten unterliegen. Das dort
zur Anwendung kommende Verkehrsrecht wird in internationalen
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Stromkommissionen festgelegt und ist bindend fir alle Verkehrs-

Einflihrungs-
verordnungen

Inhalts-
verzeichnisse
. geben
Uberblick

Anlage 3

Allgemeine
Vorschriften

teilnehmer. Auf den Ubrigen BinnenschifffahrtsstraBen im Bereich
der BundeswasserstraBen findet die BinnenschifffahrtsstraBBen-
ordnung Anwendung. Die Bestimmungen der vorgenannten Ver-
ordnungen stimmen inhaltlich haufig Gberein.

Die EinfGhrungsverordnungen enthalten zuerst eine Begriindung,
dass sie aufgrund des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes erlas-
sen werden. Sie sind in bis zu 6 Artikel aufgeteilt, in denen z.B.
der Anwendungsbereich, zustandige Behérden und Ordnungs-
widrigkeiten geregelt werden. Der Artikel zu den Ordnungswidrig-
keiten ist am umfangreichsten. Die eigentlichen Verordnungen
sind Anlagen dieser Einflhrungsverordnungen. Die meisten Ver-
ordnungen werden bei der Zentralkommission in StraBburg erar-
beitet und durch eine Einflhrungsverordnung in Kraft gesetzt.

Da alle Verordnungen sehr umfangreich sind, allen voran die Bin-
nenschifffahrtsstraBenordnung (in der Online-Fassung 867 Sei-
ten), kbnnen wir an dieser Stelle nur den Hinweis geben, sich die
Inhaltsverzeichnisse der Verordnungen anzusehen. Hierdurch er-
halten Sie einen guten Uberblick, fir welche Sachverhalte Rege-
lungen getroffen werden. Um aber zumindest ein wenig darzustel-
len, wie umfangreich diese Verordnungen sind und was sie alles
regeln, wird in Anlage 3 beispielhaft das Inhaltsverzeichnis der
BinnenschifffahrtsstraBenordnung wiedergegeben.

Tipp: Wenn Sie eine Bestimmung in einem Gesetz oder einer
Verordnung suchen, sollten Sie immer Uber die Inhaltsverzeich-
nisse gehen, weil diese sehr gut die einzelnen Inhalte wiederge-
ben.

Achtung: Alle 4 Verordnungen muissen an Bord mitgeflhrt wer-
den. Es kann sich hierbei auch um eine Text-Datei (z.B. CD) fir
den PC handeln. Diese muss allerdings jederzeit lesbar gemacht
werden kénnen. Dies gilt aber noch nicht fir die Donau.

Binnenschiffsuntersuchungsordnung (BinSchUO)

Diese Verordnung heiBt eigentlich "Verordnung Uber die Schiffs-
sicherheit in der Binnenschifffahrt", stammt aus dem Jahr 1988
und wurde zuletzt 2001 geandert. Sie ist in 14 Kapitel aufgeteilt,
mit 130 Paragraphen und 7 Anlagen, wovon die Anlagen 1 bis 3
WasserstraB3en in 4 Zonen wiedergeben.

Kapitel 1 von § 1 bis § 11enthélt die Allgemeinen Vorschriften.
e § 1 gibt wieder, was diese Verordnung regelt:
"(1) Diese Verordnung regelt die Anforderungen an Bau,
Ausrtstung, Einrichtung und Besatzung von Wasserfahr-
zeugen (Binnen- und Seeschiffen - einschlieBlich Fédhren
- sowie schwimmender Geréte), schwimmenden Anlagen
und Schwimmkdrpern zum Verkehr auf den in § 1 Abs. 1
Nr. 2 des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes bezeich-
neten WasserstraBen sowie das Verfahren flr die tech-
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nische Zulassung dieser Wasserfahrzeuge zum Ver-

kehr."
In § 2 wird der Anwendungsbereich der Verordnung einge-
schrankt. Sie qilt nicht fir den Verkehr auf dem Rhein.
In § 3 finden sich Begriffsbestimmungen fir die verschiedenen
Wasserfahrzeuge.
In § 4 wird die technische Zulassungspflicht von Wasserfahr-
zeugen geregelt.
In § 5 wird geregelt, dass die technische Zulassung zum Ver-
kehr nach vorangegangener Untersuchung durch eine Schiffs-
untersuchungskommission erteilt wird.
In § 6 finden sich Ausfihrungen zu Schiffsattesten, Schiffs-
zeugnissen und Fahrzeugnisse.
In § 11 werden die Pflichten des Schiffsfihrers, Eigentimers
und Ausristers geregelt.

Kapitel 2 von § 12 bis § 15 enthalt Ausfiihrungen zum Verfah-
ren, wie z.B. Regelungen von Abweichungen von Rheinschiff-
fahrtsuntersuchungsordnung (§ 12) und zur Schiffsuntersu-
chungskommission (§ 13).

Kapitel 3 von § 16 bis § 22 enthalt Regelungen zur Erteilung
von Schiffszeugnissen, z.B. welche baulichen Anforderungen
(§ 17) erflllt sein missen, damit ein Schiffsattest erteilt wird
sowie umfangreiche Regelungen zu Steuereinrichtungen und
Steuerhaus (§ 18), Maschinen (§ 19) und Ausristung (§ 20).
Kapitel 4 von § 23 bis § 41 enthalt zusatzliche Anforderungen
fir das Befahren von WasserstraBen in der Zone 2 (s.0.), wie
z.B. bauliche Anforderungen, Ausristung usw.

Kapitel 5 von § 42 - § 44 enthalt zuséatzliche Anforderungen fur
das Befahren von WasserstraB3en in der Zone 1.

Kapitel 6 von § 45 bis § 47 enthélt Erleichterungen auf be-
stimmten WasserstraBBen der Zone 2.

Kapitel 7 von § 48 bis § 52 enthalt Erleichterungen in der Zone
4.

Kapitel 8 von § 53 bis § 61 enthalt Erleichterungen fir Barkas-
sen und sonstige Wasserfahrzeuge auf kurzen Strecken.
Kapitel 9 von § 62 bis § 70 enthalt Sondervorschriften flr
Fahrgastschiffe.

Kapitel 10 von § 71 bis § 89 enthalt Sondervorschriften fir
Fahren.

In Kapitel 11 mit § 90 kénnen Sondervorschriften flr schwim-
mende Gerate ausgeflhrt werden. Zur Zeit gibt es keine Aus-
fihrungen.

Kapitel 12 von § 91 bis § 111 enthalt Regelungen zur Hygiene
und Sicherheit der Wohnungen der Besatzung und der Ar-
beitsplatze. Es werden Ausflhrungen zur Anordnung, GréBe
und Einrichtung der Wohnung gemacht. Weitere Ausflihrungen
betreffen den Arbeitsplatz, wie Abmessungen, Schutz vor Stir-
zen, Treppen, Beleuchtung und Larm.

Kapitel 13 von § 112 bis 123 enthalt Regelungen zur Besatzung.

§ 112 Allgemeines
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"(1) Die Besatzung, die sich wahrend der Fahrt - mit Aus-
nahme der Fahrt auf dem Rhein - an Bord befinden muss,

Betriebsformen

Dienst- und
Ruhezeiten
Besatzungs-
anzahl

Rheinpatent-

bestimmt sich nach den §§ 113 bis 123 und wird von der
Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission / Schiffs-
eichamt in das Attest, das Fahrzeugnis oder in die Be-
scheinigung Uber die Besatzung (Anlage 7) eingetragen.
Eintragungen in mehrere dieser Urkunden sind zuldssig.
Der Schiffsfuhrer, Eigentimer oder Ausriister kann an
Stelle der Besatzung nach dieser Verordnung die Besat-
zung nach Kapitel 23 der Rheinschiffsuntersuchungsord-
nung wéhlen. ..."
e § 113 enthalt Begriffsbestimmung, wer Steuermann, Matrose
usw. ist.
e In § 114 werden die Betriebsformen A bis D mit folgenden
Wortlaut geregelt:
"(1) Die Schiffsuntersuchungskommission setzt die Be-
satzung entsprechend der Betriebsform fest.
(2) Die Betriebsformen sind:
A: Tagesfahrt von héchstens 16 Stunden
B: Verkiirzte halbstédndige Fahrt, jeweils innerhalb von
héchstens 18 Stunden eines Zeitraums
C: Halbsténdige Fahrt von 24 Stunden héchstens 20
Stunden
D: Stédndige Fahrt von héchstens 24 Stunden,
jeweils innerhalb eines Zeitraums von 24 Stunden. ..."
e Regelungen zu den Dienst- und Ruhezeiten finden sich in §
115 und zur Besatzungsanzahl je nach Betriebsform (A-D) von
Gultermotor- und Tankschiffenin § 117.

Kapitel 14 von § 124 bis 130 enthélt Regelungen zu Ordnungs-
widrigkeiten, Ubergangs- und Schlussbestimmungen.

Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUQO)

Diese Verordnung stammt aus dem Jahr 1994 und wurde 2003
zuletzt gedndert. Sie wurde ahnlich wie die Polizeiordnungen U-
ber eine Einflhrungsverordnung in Kraft gesetzt und ist in 24 Ka-
pitel eingeteilt. Die RheinSchUO regelt inhaltlich ahnliche Sach-
verhalte wie die BinSchUQO, sie ist aber wesentlich umfangreicher
und in vielen Punkten detaillierter.

Da wir die BinSchUO detailliert dargestellt haben, obwohl die
RheinSchUO das Standardwerk ist, lassen wir es bei dieser kur-
zen Ausfihrung. Allerdings sollten Sie sich auch in der Rhein-
SchUO auskennen. Damit Sie wissen flir was hier Regelungen
getroffen werden, sollten Sie sich einmal das Inhaltsverzeichnis
ansehen. Auf diese Art und Weise erhalten Sie schnell einen U-
berblick.

Patentverordnungen
Wer ein Fahrzeug auf einer WasserstraBe flihren will, bendtigt ein
Patent oder eine Fahrerlaubnis. Fir den Verkehr auf dem Rhein
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verordnung st ein Rheinpatent nach der Rheinpatentverordnung, fiir den Ver-
kehr auf den tbrigen BinnenwasserstraB3en ist eine Fahrerlaubnis

nach der Binnenschifferpatentverordnung erforderlich. Binnenschiffer-

Patente und Fahrerlaubnisse werden nach einer Prifung erteilt.  patent-

Die WSD Sudwest ist neben der WSD West und der WSD Sid  verordnung

Prafungsbehdrde fur Rheinpatente und dartber hinaus neben al-

len Gbrigen Wasser- und Schifffahrtsdirektionen Prifungsbehdrde

fir Fahrerlaubnisse nach der Binnenschifferpatentverordnung.

Ein Merkblatt des Bundesministerium fir Verkehr gibt tbersichtlich

wieder, was bei beiden Verordnungen zu beachten ist. Dieses Merkblatt

Merkblatt ist als Anlage 4 beigeflgt. Anlage 4

Unter bestimmten Voraussetzungen darf ein Fahrzeug nur mit Ra-

dar gefahren werden. Wer eine Radarfahrt durchfihrt, muss ne- Radarpatent-
ben dem notwendigen Patent ein Radarpatent nach der Radarpa-  verordnung
tentverordnung besitzen. Voraussetzung ist auch hier die Able-

gung einer Prifung. Zustandige Behdrden sind die Wasser- und
Schifffahrtsdirektionen Stdwest, West, Sud, Mitte, Nordwest und

Ost.

Binnenschiffsguter-Berufszugangsverordnung (BinSchZV)

Diese Verordnung ist mit ein Grund dafiir, dass Sie an unserer

QualifizierungsmaBnahme teilnehmen. Sie stammt aus dem Jahr

1992 und wurde zuletzt 1997 geandert. Es ist eine relativ kurze

Verordnung mit 14 Paragraphen, die u.a. folgende Regelungen

beinhalten:

e Unternehmen, die den Beruf des/der Unternehmers/in im Bin-
nenschiffsgiterverkehr mit Schiffen austiben wollen, deren La-
defahigkeit 200 metrische Tonnen bei héchstzulassigem Tief-
gang Uberschreitet, bedlrfen zur Austbung der Tatigkeit einer  Erlaubnis
Erlaubnis. Die Erlaubnispflicht gilt auch fir die lediglich auf be-
grenzte Dauer im Auftrag eines anderen Unternehmers ausge-

Ubte Guterbeférderung.

e Zustandig fur die Erteilung der Erlaubnis ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion (Erlaubnisbehdérde), in deren Bezirk der/die  Erlaubnis-
Unternehmer/in seinen/ihren Hauptwohnsitz, das Unternehmen  behérde
seinen Sitz oder seine geschaftliche Niederlassung hat.

e Die Erlaubnis wird dem/der Unternehmer/in zeitlich unbe-
schrankt erteilt, und sie ist nicht tbertragbar.

e Die Erlaubnis wird durch Aushandigung einer Erlaubnisurkun-  Erlaubnis-
de erteilt. In der Erlaubnisurkunde ist auch anzugeben, ob die  urkunde
Erlaubnis die Beférderung fir den grenzliberschreitenden
Guterverkehr miterfasst.

e Die Erlaubnis zum innerstaatlichen oder grenziberschreiten-
den Binnenschiffsgiterverkehr wird erteilt, wenn der/die Unter-
nehmer/in oder die mit der Leitung des Betriebes standig be-
traute Person fachlich geeignet ist. ]

e Fachlich geeignet ist, wer die erforderlichen Kenntnisse zur  fachliche
Fiihrung eines Unternehmens des innerstaatlichen oder grenz-  Eignung
Uberschreitenden Binnenschiffsgiterverkehrs entsprechend
der Anlage zu dieser Verordnung genannten Sachgebieten
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nachweist. Eine Ubersicht zu den erforderlichen Kenntnissen
ist als Anlage 5 beigeflgt. Anlage 5

Nachweis

BinSchLV
Anlage 6

§ 9 Nr. 4

Gesetze und
Verordnungen

e Der Nachweis der fachlichen Eignung kann durch Ablegung
einer Prifung oder durch den Nachweis einer mindestens
dreijahrigen nicht untergeordneten Tatigkeit in Unternehmen
des gewerblichen Binnenschiffsgiterverkehrs erbracht wer-
den.

e Die PrOfung wird vor der Industrie- und Handelskammer abge-
legt. Sie besteht aus einem muindlichen und schriftlichen Teil.

e Nach dem Tod des/der Unternehmers/in darf der Erbe den Be-
trieb héchstens ein Jahr lang weiterfihren, ohne die fachliche
Eignung nachweisen zu mussen.

Verordnung liber Lade- und Léschzeiten sowie das Liegegeld
in der Binnenschifffahrt (BinSchLV)

Diese Verordnung wurde 1999 aufgrund des § 412 Abs. 4 des
Handelsgesetzbuches durch das Bundesministerium der Justiz im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium far Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen in Kraft gesetzt.

Es werden der Beginn, die Dauer der Ladezeit, die Léschzeit und
die Hbéhe des Liegegeldes fir die Tank- und Trockenschifffahrt
geregelt. Diese Verordnung ist als Anlage 6 beigeflgt.

Verordnung lber die Arbeitsgenehmigung fiir auslandische
Arbeithehmer

In dieser Verordnung ist der § 9 fir die Binnenschifffahrt wichtig.
Dieser beinhaltet:

"Keiner Arbeitsgenehmigung bediirfen

4 die Besatzungen von Seeschiffen, Binnenschiffen und Luftfahr-
zeugen ...."

Gefahrgutgesetzgebung

Diejenigen unter lhnen, die Tankschiffe einsetzen und Gefahrgut

(z.B. Diesel) transportieren, kennen diese Gesetze und wissen,

welche Anforderungen Sie zu erflllen haben bzw. was beim

Transport von derartigen Giitern zu beachten ist. Die Gesetzge-

bung zu Gefahrguttransporten ist sehr umfangreich und wir be-

lassen es an dieser Stelle bei der Nennung der wichtigsten Ge-

setze, die direkt und indirekt bei Gefahrguttransporten zu beach-

ten sind.

e Gesetz Uber die Beférderung gefahrlicher Giter (Gefahrgutbe-
férderungsgesetz)

e Gefahrgutverordnung Binnenschiff (GGVBinsch)

e Verordnung Uber die Beférderung geféhrlicher Giter auf dem
Rhein (ADNR)

e Verordnung Uber die Befdérderung geféahrlicher Gater auf der
Mosel

e ADNR-Richtlinien far die Ausbildung und Prifung von

410



kundigen

e Gefahrgutbeauftragtenverordnung

e Gefahrgutausnahmeverordnung

e Wasserhaushaltsgesetz (gilt aber auch bei Verunreinungen
des Gewassers durch Stoffe, die nicht Gefahrgut sind)

e Gefahrstoffverordnung

e Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz (§§ 49 ff.)

e Sprengstoffgesetz

Um Gefahrguttransporte durchfihren zu dirfen, missen Sie an
besonderen Gefahrgut-Schulungen teilnehmen, die in Abstanden
von 5 Jahren wiederholt werden mlssen, um den Sachkunde-

Sachkunde-
nachweis

nachweis zum Transport von Gefahrgitern nicht zu verlieren.

HGB Frachtgeschaft

Da wir das Frachtgeschaft im HGB bereits detailliert in der Lern-

einheit "Handelsrecht" dargestellt haben, wiederholen wir an die-
ser Stelle nur die wichtigsten Regelungen in einer Ubersicht.

HGB Ubersicht

Rechtscharakter

Gesetz HGB

Geltungsbereich

Deutschland

Vertragspartner

FrachtfGhrer und Auftraggeber/Absender

Befoérderungspapier

nein, aber Frachtfihrer kann es verlangen

Abschluss des
Befoérderungsvertrages

Formlose Ubereinstimmende Willenserklarung
(Konsensualvertrag)

Haftungsgrundsatz verschuldensunabhangige Obhutshaftung
sog. Gefahrdungshaftung
Haftungsumfang Guterschaden, Verluste, Verspatungs- und

Vermégensschaden

Haftungshochstgrenzen
a) Glterschaden
und Verlust

b) Lieferfristiberschreitung
c) Nachnahme
d) sonstige Vermdgenschaden

e) bei Vorsatz und
schwerer Schuld

f) Haftungsausschlisse

8,33 SZR pro kg Rohgewicht

3facher Betrag der Fracht
bis zur H6he der Nachnahme

3fache des Betrages, der bei Verlust
zu zahlen ware

unbegrenzt

ja

Abweichungsmaoglichkeiten
bei der Haftung
a) durch vorformulierten AGB

b) durch Einzelvereinbarungen

zwischen 2 SZR und 40 SZR
unter 2 SZR und Uber 40 SZR
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c) bei Verbraucher

nur zu deren Vorteil

Gut gilt als verloren

innerhalb der Lieferfrist,
mindestens nach 20 Tagen

Ersatz bei Kiindigung
des Vertrages

Fautfracht = 1/3 der Fracht oder
vereinbarte Fracht + Standgeld
/. ersparte Kosten ./. anderweitige Fracht

Schadensanzeige
a) sichtbare Schaden
und Verlust

b) verdeckte Schaden

c) Uberschreitung
der Lieferfrist

bei Ablieferung formlos,
nach Ablieferung schriftlich

innerhalb 7 Tagen, aber schriftlich
innerhalb 21 Tagen

Verjahrungsfrist

1 Jahr ab Ablieferung
3 Jahre ab Ablieferung bei Vorsatz
und schwerer Schuld

Versicherungspflicht

nein, aber zweckmaRig

Abweichungsmaéglichkeiten
vom gesamten Frachtrecht
a) durch vorformulierte AGB

b) durch Einzelverein-
barungen

c) bei Verbrauchern

ja
ja

nur zu deren Vorteil

Internationale Gesetzgebungen

Da bereits dargestellte nationale Gesetze den Rhein, die Mosel
und die Donau betreffen, die auch grenzuberschreitend Gultigkeit
besitzen, fallen die Ausflhrungen zu internationalen Gesetzge-

bungen eher sparlich aus. Kurz dargestellt werden:
e Schifffahrts- und Stromakten,

e das Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag Uber die

Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt,

e das StraBburger Ubereinkommen (iber die Beschrankung der

Haftung in der Binnenschifffahrt und

e das Ubereinkommen (ber die Sammlung, Abgabe und An-

nahme von Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt.

Auch wenn das internationale Recht erst an zweiter Stelle darge-

stellt wird, geht es dem nationalen Recht vor.

Schifffahrts- und Stromakten

Nachfolgend stellen wir kurz die drei wichtigen Akten bzw. Vertra-

ge flr die Binnenschifffahrt dar. Dies sind:
e die Mannheimer Akte,
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e die Belgrader Akte oder Konvention und

e den Moselvertrag.
Die Mannheimer Akte stammt bereits aus dem Jahr 1868 und hat
nur fir den Rhein Gultigkeit. Die Grundprinzipien dieser Akte bil-
den die Grundlage eines einheitlichen Rheinschifffahrtsregimes,
das in der Mannheimer Akte seit 130 Jahren verankert ist und die
Entwicklung der Schifffahrt auf dem Rhein wesentlich geférdert
hat. Dies sind
e die Freiheit der Schifffahrt,
die Gleichbehandlung der Schiffer und Flotten,
die Freistellung von Schifffahrtsabgaben,
die Vereinfachung der Zollabfertigung,
die Verpflichtung der Staaten zur Instandhaltung des Stroms,
einheitliche Vorschriften tGber Schiffssicherheit und Schiffsver-
kehr,
e eine einheitliche Gerichtsbarkeit flr Schifffahrtssachen, Rhein-

schifffahrtsgerichte und

e eine zentrale Kommission zur Uberwachung der Grundsétze.
Diese Grundprinzipien zeigen die wesentlichen Grundgedanken
eines gemeinsamen freien Verkehrsmarktes fir alle auf, wie sie
beinahe 100 Jahre spater von der Europédischen Gemeinschaft
angestrebt und gréBtenteils verwirklicht worden sind.
Die Grundprinzipien der Mannheimer Akte sind das ,,Grundgesetz®
der Zentralkommission in StraBburg fir die Rheinschifffahrt. Rege-
lungen zu den o.g. Punkten finden sich in den 7 Zusatzprotokollen
wieder.

Die Belgrader Akte oder “Konvention Gber die Regelung der
Schifffahrt auf der Donau“ war das Ergebnis der Konferenz in Bel-
grad, einberufen vom Rat der AuBenminister in Paris nach Ende
des 2. Weltkriegs, und wurde am 18. August 1948 von der

UdSSR, Bulgarien, Ungarn, Rumanien, der Ukraine, der Tsche-

choslowakei und Jugoslawien unterzeichnet. Osterreichs Beitritts-

erklarung wurde am 19. Dezember 1959 abgegeben. Im Jahre

1998 wurde die Konvention geringfligig novelliert. Signatarstaaten

sind nun auch Deutschland, Kroatien und Moldawien.

Die Konvention mit ihrem Geltungsbereich von Ulm bis zum

Schwarzen Meer enthalt zwei wesentliche Grundsatze:

1. die Freiheit der Schifffahrt flr alle Staaten mit Ausnahme der
Kabotage, das ist der Verkehr zwischen zwei Hafen desselben
Staates und

2. die Verpflichtung der Donaustaaten, ihre Donauabschnitte in
einem flr Schiffe geeigneten Zustand zu erhalten und zu ver-
bessern sowie die Schifffahrt nicht zu behindern.

Weitere Regelungen betreffen die Errichtung und den Aufgaben-

bereich einer Donaukommission.

Auf der Grundlage des Moselvertrags vom 27. Oktober 1956 wur-
de die Mosel zwischen 1958 und 1964 zur GroBschifffahrtsstraBe
ausgebaut. Vertragsstaaten sind Frankreich, Luxemburg und
Deutschland. Mit dem Moselvertrag, der vor allem die wasserbau-
lichen und finanziellen Fragen der Schiffbarmachung regelt, wurde
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ein internationales Schifffahrtsregime auf der Mosel geschaffen,
das sich von ihrem Zusammenfluss mit dem Rhein bei Koblenz

Begriffs-
bestimmungen

Anwendungs-
bereich

Rechte und
Pflichten der
Vertrags-
partner

Frachturkunde

Haftung

Anlage 7

bis Metz erstreckt. Der Moselvertrag ist seinem Inhalt und den
Grundsatzen nach an das internationale Rheinregime (s.0.) ange-
lehnt.

Da die Mosel vergleichbaren staugeregelten Bundeswasserstra-
Ben gleichgestellt ist, werden auf ihr im Gegensatz zu Rhein und
Donau Schifffahrtsabgaben erhoben. Dies wird durch die Artikel
22 bis 27 des Vertrages sichergestellt.

Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag liber die
Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt (CMNI)

Dieses Ubereinkommen ist noch nicht in Kraft. 5 der 12 Staaten,
die an der diplomatischen Konferenz teilggenommen haben, mus-
sen dieses Ubereinkommen ratifizieren, ehe es in Kraft tritt. Un-
garn, hat bereits ratifiziert, die Niederlande, die Schweiz,
Deutschland und Rumanien wollen dies demnachst tun. Zur Zeit
ist noch nicht abzusehen, wann dieses Ubereinkommen in Kraft
treten wird.

Das Ubereinkommen ist in 10 Kapitel mit 38 Artikeln unterteilt.

e Kapitel 1 mit den Art. 1 und 2 enthélt die Aligemeinen Bestim-

mungen. In Art. 1 werden die Begriffsbestimmungen geregelt,
wie z.B., was ein Frachtvertrag ist, wer Frachtflhrer ist und
was eine Frachturkunde ist. Art. 2 regelt den Anwendungsbe-
reich:
"(1) Dieses Ubereinkommen ist auf alle Frachtvertrdge
anzuwenden, nach denen der Ladehafen oder Uber-
nahmeort und der Léschhafen oder Ablieferungsort in
zwei verschiedenen Staaten liegen, von denen mindes-
tens einer Vertragspartei dieses Ubereinkommens ist.
Sieht der Vertrag wahlweise mehrere Ldschhéfen oder
Ablieferungsorte vor, so ist der Léschhafen oder Abliefe-
rungsort maBgebend, an dem die Glter tatsdchlich
abgeliefert wurden. ..."

e Kapitel 2 von Art. 3 bis 10 regelt die Rechte und Pflichten der
Vertragspartner, wie z.B. Regelungen zur Ubernahme, Befér-
derung und Ablieferung der Guter, Lieferfristen sowie Pflichten
und Haftung des Absenders.

e Kapitel 3 von Art. 11- 13 enthalt Regelungen zur Frachturkun-
de, wie z.B. Art und Inhalt, Vorbehalte und Konnossement*.

e Kapitel 4 mit den Art. 14 und 15 regelt das Verfligungsrecht,
wie z.B. Ausfihrungen zum Verflgungsberechtigten und Vor-
aussetzung far die Austibung des Verfligungsrechtes.

e Kapitel 5 von Art. 16 bis 22 enthalt die Haftung des Frachtfiih-
rers, wie z.B. Ausflhrungen zur Haftung bei Schaden, fiir Be-
dienstete und Beauftragte. Art. 20 beinhaltet die Haftungs-
héchstbetrage fir verschiedene Sachverhalte. Dieser wichtige
Art. sowie die Art. 21 und 22 sind als Anlage 7 beigefligt.

* Konnossement ist ein Begriff__aus dem Seefrachtrecht, dhnlich einem Fracht-
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brief (Ladeschein). In diesem Ubereinkommen ist Konnossement ein Wertpa-
pier (wie Wechsel, siehe Lerneinheit Zahlungsverkehr), das auf den Namen

des Empfangers, an Order oder auf den Inhaber lautet.

e Kapitel 6 mit Art. 23 und 24 regelt die Fristen fir die Geltend-
machung von Ansprichen, z.B. wann eine Schadensanzeige
erfolgen muss:

7 aufeinanderfolgende Kalendertage bei verdeckten Schaden,
21 aufeinanderfolgende Tage bei Verspatungsschaden.

Auch die Verjahrung wird hier geregelt. Sie betragt 1 Jahr vom
Tag der Ablieferung des Gutes an.

e Kapitel 7 mit Art. 25 regelt Schranken des Vertrages

e Kapitel 8 von Art. 26 bis 29 enthalt erganzende Bestimmungen,
wie z.B. zur groBen Haverei, Erklarungen zu Rechnungseinhei-
ten und erganzendes nationales Recht in Bezug auf den
Frachtvertrag.

e Kapitel 9 von Art. 30 bis 32 enthalt Erklarungen zum Anwen-
dungsbereich mit der Moglichkeit nationaler Einschrankungen,
wie z.B. dass das Ubereinkommen nicht auf allen Wasserstra-
Ben Anwendung findet und regionale Haftungsvorschriften.

» Kapitel 10 von Art. 33 bis 38 enthélt Schlussbestimmungen zur
Unterzeichnung, Inkrafttreten, Kindigung und Anderung der
Haftungshéchstbetrage.

StraBburger Ubereinkommen {iber die Beschrankung der
Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI)

Dieses Ubereinkommen wurde von Deutschland, Belgien, Frank-
reich, Luxemburg, Schweiz und den Niederlanden beschlossen. In
Deutschland ist es seit 1999 in Kraft. Es wurde ins Binnenschiff-
fahrtsgesetz integriert. Aus diesem Grund folgen hier keine weite-
ren Ausfihrungen, weil dieses Gesetz bereits eingehend darge-
stellt wurde.

Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme
von Abféllen in der Rhein- und Binnenschifffahrt

Dieses Ubereinkommen ist noch nicht in Kraft. Es tritt erst in Kraft,
wenn alle beteiligten Staaten es ratifizieren. Dies sind Deutsch-
land, Belgien, Frankreich, Luxemburg, die Schweiz und die
Niederlande. Bis jetzt verzdgert sich nach Expertenmeinung die
Umsetzung an geeigneten Annahme- und Entsorgungsstellen.

Die o.g. Staaten halten es fir erforderlich, dass die Abfallvermei-
dung sowie die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen
zur Verwertung und zur Beseitigung aus Grinden des Umwelt-
schutzes sowie im Interesse der Sicherheit und Gesundheit des
Schiffspersonals auch in der Binnenschifffahrt erfolgen soll. Hierzu
gehort, dass die Sammlung, Abgabe, Annahme und Entsorgung
von Schiffsabféllen unter Berilcksichtigung des Verursachungs-
prinzips finanziert werden muss. Es kommen also nach Inkrafttre-
ten dieses Ubereinkommens Kosten fur die Bilgenentélung auf Sie
zu. Bei dem Umgang mit Ladungsresten sind Entlastungen zu er-
warten.
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In 22 Artikeln und 5 Anhéngen wird z.B. ausgeflhrt, was Abfall ist,
der Geltungsbereich des Ubereinkommens, Annahmestellen und
die Finanzierungskosten fir die Annahmestellen.

Beforderungs- und Geschaftsbedingungen

Es gibt in der Binnenschifffahrt keine allgemein gultigen Beférde-
rungs- oder Geschaftsbedingungen, die Sie beachten missen. Es
gibt von Institutionen oder Reedereien erarbeitete Bedingungs-
werke, die Sie mit lhren Auftraggebern vereinbaren kdnnen/soll-
ten, weil sie sonst keine Glltigkeit erlangen. Wir stellen folgende
Bedingungswerke kurz dar:
¢ Internationale Verlade- und Transportbedingungen flr die
Binnenschifffahrt (IVTB),
e CBRB-Transportbedingungen und
e Schweizer Rheintransportbedingungen (SRTB).
Neben diesen 3 Bedingungswerken gibt es eine Vielzahl von All-
gemeinen Geschaftsbedingungen (AGB), z.B. von verschiedenen
Reedereien und Genossenschaften.
EU-Versand- Da wir bis jetzt in keiner Lerneinheit das EU-Versandverfahren
verfahren dargestellt haben, dirfen an dieser Stelle als erstes Ausfihrun-
gen zu diesem Verfahren nicht fehlen.

EU-Versandverfahren
(gemeinschaftliches Versandverfahren "GVV")
Bei der Ausfuhr und Einfuhr von Waren gilt grundsétzlich folgen-

des:
ohne e Waren, die ihren Ursprung in einem EU-Land haben und in ein
Grenz- anderes EU-Land beférdert werden, sind grundsétzlich freie
abfertigung Waren und kdénnen ohne jegliche Grenzabfertigung transpor-

tiert werden.
e EU-Glter, die von einem EU-Land in ein Drittland oder von ei-
nem Drittland in ein EU-Land verbracht werden, sind Zollgut
Zollabfertigung und unterliegen der zolltechnischen Uberwachung und miis-
sen beim Zoll abgefertigt werden. Wenn diese Giter verzollt
und freigegeben sind (Abfertigung zum freien Verkehr), kon-
nen sie in allen EU-Landern frei Uber die EU-Grenzen trans-
portiert werden.

EU-Versandverfahren mit EG-Einheitspapier
Alle EU-Staaten haben sich auf ein Einheitspapier geeinigt (Aus-
fuhr- und Einfuhranmeldung), welches vom Versender ausgefillt
wird.
e Steht in dieser Ausfuhranmeldung T2, so ist hiermit Ware von
T2-Papier EU-Land zu EU-Land angemeldet. Das T2 ist grundsatzlich
weggefallen. Es wird nur noch benétigt, wenn EU-Ware in ein
anderes EU-Land durch ein Drittland beférdert wird, z.B. deut-
sche Waren durch die Schweiz nach Italien. Es handelt sich
um das interne Verfahren.
e Steht in dieser Ausfuhranmeldung T1, so wird Drittlandsware
T1-Papier angemeldet, die von einem EU-Land zu einem anderen EU-
Land zwecks Verzollung transportiert werden soll, z.B. japani-
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sche Importartikel vom Rotterdamer Hafen nach Deutschland
zwecks Binnenverzollung. Man spricht vom externen Ver-
sandverfahren.

Internationale Verlade- und Transportbedingungen fiir die

Binnenschifffahrt (IVTB)

Diese Bedingungen wurden vom Fachausschuss flr Binnenschiff-

fahrtsrecht des Vereins flr europédische Binnenschifffahrt und

WasserstraBBen e.V. (VBW) 1999 in Duisburg erarbeitet. Sie sto-

Ben vor allem in Deutschland auf einige Akzeptanz.

In 25 Paragraphen werden Regelungen zu unterschiedlichen

Sachverhalten ausgefihrt. Wir stellen diese Bedingungen etwas

genauer dar, um aufzuzeigen, was in AGB geregelt werden kann.

Zu den meisten der 25 Paragraphen geben wir lediglich einige

Beispiele der Inhalte wieder, weil die Ausfihrungen teilweise sehr

umfangreich sind.

e § 1 Begriffsbestimmungen mit Ausflihrungen zum Frachtfihrer,

Absender, Empfanger, Gatern u.v.m.

e § 2 Rechtsgrundlage mit Ausfihrungen, dass diese Bedingung
fir alle Ubernommenen Binnenschifffstransporte und flr den
Schiffseigner, die Schiffsbesatzung sowie fiir andere Bediens-
tete und sonstige Personen gelten.

e § 3 Frachtbrief und Konnossement (Ladeschein) beinhaltet
z.B., dass fir jede Sendung ein Frachtbrief oder ein Konnos-  Frachtbrief
sement ausgestellt werden kann und dass Frachtbriefe keine
Wertpapiere sind.

e § 4 Ladestelle, Laden und Stauer, Decklast

e § 5 Pflichten und Haftung der Ladungsbeteiligten mit Ausfih-
rungen zu Angaben Uber die Guter, erforderliche Papiere und
umfangreiche Pflichten fir den Absender/Ablader.

e § 6 Wahl der Fahrzeuge und Transportwege, Umladungs- und
Leichterrecht mit Ausflhrungen, dass der Frachtfihrer das
Fahrzeug bestimmt, dass er andere Frachtfihrer beauftragen
und die Guter umladen kann.

e § 7 Léschstelle, Léschung

e § 8 Lade- und Ldschzeit sowie Liegegeld _

e § 9 Ablieferungshindernisse, Hinterlegung und Notverkauf mit ~ Ablieferungs-
Ausfiihrungen, dass der Frachtfilhrer bei Hindernissen Wei- hindernisse
sungen des Absenders einholen muss.

e § 10 Fracht mit Ausfliihrungen, was einen Transport umfasst .
und auf welchen Grundsatzen die Frachtsdtze ermittelt wer- Frachtsatze
den.

e § 11 Volle Fracht, Fehlfracht mit Ausfihrungen, wann der
Frachtfihrer Anspruch auf volle und halbe Fracht hat.

e § 12 Kleinwasserzuschlage mit Pegelangaben fir den Rhein
und die Donau.

e § 13 Erldschen der Ubernahme- und Transportpflicht mit Aus-
fihrungen, dass die Ubernahme- und Transportpflichten en-
den, wenn Sachverhalte eintreten, wie z.B. Krieg, Schifffahrt-
sperren und Naturereignisse.

e § 14 Zurlckbehaltungs- und Pfandrecht des Frachtfiihrers

e § 15 Haftung des FrachtfUhrers
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"1. Der Frachtfihrer haftet fiir Verlust oder Beschadigung Haftung
der Gdter nur in dem Zeitraum nach Beendigung der Be-
ladung und Stauung aller an der Ladestelle zu (iberneh-
menden Glter bis zum Beginn des Léschens.”
Der 2. Absatz enthélt 7 Sachverhalte, bei denen der Frachtfih-
rer nicht haftet.
e § 16 Umfang der Haftung

Umfang der Die Haftung fiir Verlust oder Beschéddigung der Giter ist
Haftung auf den Betrag von 10,00 EURO je 100 kg oder auf

200,00 EURO fir jedes Packstlick oder jede Frachteinheit

beschrénkt. Insgesamt haftet der Frachtfthrer fir alle auf

dem Schiff verladenen Glter nur mit einem Hdchstbetrag

von 500.000 EURO mit der MaBBgabe, dass dieser Betrag

zwischen mehreren Ladungsbeteiligten, die von dem Ge-

samtschadensereignis betroffen sind, im Verhé&ltnis der

Haftungssummen zueinander aufzuteilen ist. Wird ein Be-

hélter, eine Palette oder ein &hnliches Pack-/Lademittel

verwendet, so gilt diese Beférderungseinheit als ein Pack-

sttick.

Falls auf den Frachtvertrag deutsches Recht anwendbar

ist, wird die vom Frachtftihrer zu leistende Entschéddigung

wegen Verlust oder Beschadigung des Gutes auf zwei

Rechnungseinheiten begrenzt. ..."

§ 17 Verwirkung der Ersatzanspriiche

Versicherung ¢ § 18 Versicherung

"Ohne ausdriicklichen schriftlichen Auftrag ist der Fracht-

fuhrer nicht verpflichtet, die Glter gegen irgendwelche Ge-

fahren und Risiken zu versichern.”

§ 19 Havarie-grosse

§ 20 Aufrechnung/Abtretungsverbot

§ 21 Verjahrung

"Samtliche Anspriiche gegen den Frachtfiihrer, seine

Hilfspersonen und Erfillungsgehilfen verjdhren innerhalb

von sechs Monaten vom Zeitpunkt der Entstehung des

Anspruchs, spétestens jedoch vom Zeitpunkt der Abliefe-

rung des Gutes an. Im Falle des Verlustes beginnt die

Verjdhrung mit dem Ablauf des Tages, an welchem die

Ablieferung hétte bewirkt sein mussen.”

§ 22 Haftungsregelungen zugunsten des Frachtflhrers

§ 23 Gerichtsstand - Gerichtsstand fur alle Streitigkeiten ist

der Geschaftssitz des Frachtflhrers.

§ 24 Salvatorische Klausel

§ 25 Anwendbares Recht

Verjahrung

CBRB-Transportbedingungen

Diese Transportbedingungen sind ein niederlandisches Bedin-
gungswerk und sind beim Landgericht Rotterdam hinterlegt. Dies
heiBt nicht, dass sie automatisch als rechtliche Regelung gelten.
In 19 Artikeln werden umfangreiche Ausfliihrungen zu verschie-
denen Sachverhalten gemacht, wie z.B. zum Anwendungsbe-
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reich, Frachtfihrer, Transportvertrag, Dokumenten, Lésch- und

Ladezeiten u.v.m.

Schweizer Rheintransportbedingungen (SRTB)

Wie schon am Titel zu erkennen, handelt es sich bei diesen Be-
dingungen um ein schweizerisches Bedingungswerk. Es wurde
2002 von der Schweizerischen Vereinigung fur Schifffahrt und Ha-
fenwirtschaft (SVS) erarbeitet, verabschiedet und im Schweizeri-
schen Handelsamtsblatt vom 4. April 2002 verdéffentlicht.

In 20 Artikeln werden nicht ganz so umfangreiche Ausfiihrungen
wie in den niederlandischen Bedingungen gemacht, wobei die In-
halte und die geregelten Sachverhalte eine Mischung aus den
deutschen und niederlandischen Bedingungen sind.

Bundesministerium, Behorden und Institutionen

Bei der Auseinandersetzung mit Gesetzen, Verordnungen usw., ist
auch ein kurzer Uberblick tber die zustdndigen Behérden und In-
stitutionen sinnvoll. Hierdurch wird z.B. verdeutlicht, wer Gesetze
erlasst und wer die Einhaltung Gberwacht.

Bundesministerium Verkehr, Bau und Wohnungswesen

Das Bundesministerium Verkehr, Bau und Wohnungswesen
(BMVBW) ist unter anderem auch fir die Gesetzgebung im Be-
reich der Binnenschifffahrt zustandig, wie fir die nationale Umset-
zung von EU-Richtlinien und Verordnungen. Im Bereich des
BMVBW sind neben der Abteilung Z (Zentralabteilung), die der
Dienstleister mit administrativen Aufgaben fir das Ministerium ist,
3 Abteilungen fir die Binnenschifffahrt von Wichtigkeit bzw. Inte-
resse.

1. Grundsatzabteilung (Abteilung A)

Zentrale Aufgabe der Grundsatzabteilung ist es, die Rahmenbe-

dingungen fir ein leistungsfahiges und umweltvertragliches Ver-

kehrssystem zu schaffen und so den Standort Deutschland im

Wettbewerb zu starken. In einem integrierten verkehrstrageriber-

greifenden Ansatz erarbeitet sie strategische Konzepte, initiiert

deren Umsetzung und setzt sich dafiir ein, dass die darin zum

Ausdruck kommende Grundausrichtung der Verkehrspolitik auch

auf européischer Ebene ihren Niederschlag findet.

Nachfolgend die Zustandigkeitsbereiche im Uberblick:

e Bundesverkehrswegeplanung

e die Organisation eines klugen Verkehrsmanagements

e Entwicklung neuer verkehrspolitischer Konzepte

e gerechte Wegekostenanlastung, z.B. streckenabhéngige Stra-
Benbenutzungsgeblhr fir LKW

e Foérderung von Forschungsprojekten und Pilotversuchen zur
EinfGhrung neuer Technologien

e Koordinierung der Verkehrsinvestitionen des Bundes

N

. Eisenbahnen/WasserstraBen (Abteilung EW)
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Die Abteilung EW fahrt sozusagen zweigleisig: Unterabteilung EW
1 kimmert sich um alles, was E wie Eisenbahnen betrifft. Das
gleiche macht die Unterabteilung EW 2 fir die 7.300 km langen
deutschen WasserstraBen. Zur Entlastung der StraBen stehen
hier Ausbau und Unterhalt von Schiene und WasserstraBe auf
héchstem technischen Standard im Vordergrund. Die Aspekte
des Umweltschutzes durfen unter diesem Anspruch allerdings
keineswegs leiden.
Unterabteilung Die Unterabteilung EW 2 (WasserstraBen) ist zustandig fur alle
EW 2 Angelegenheiten, die die deutsche und internationale Wasser-
straBenpolitik und das WasserstraBenrecht betreffen, einschlie-
lich deren Finanzierung. Hierzu gehdren:
e Neubau, Ausbau, Unterhaltung und Betrieb der Bundeswas-
serstraBen und zugehdbrige technische Standards
e Leistungssteigerung und Sicherheit durch modernste Ver-
kehrsleitsysteme
e Umweltschutz und Bekdmpfung von Meeresverschmutzungen
e Steuerung (Controlling) der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes

3. Luft- und Raumfahrt/Schifffahrt (Abteilung LS)

Schifffahrt und Luftfahrt sind durch Internationalitdt gepragt und
bestimmen damit das Profil der Abteilung LS. Zwei Unterabteilun-
gen sorgen daflr, dass der weltweit wachsende Luft- und Schiffs-
verkehr moglichst effizient, gleichzeitig aber sicher und umwelt-
freundlich abgewickelt werden kann. Ganz wichtig ist die Schaf-
fung von fairen Bedingungen im internationalen Wettbewerb. Ein
weiterer Schwerpunkt ist auch hier die Verantwortung fur die
Umwelt.

Unterabteilung Die Unterabteilung LS 2 (Schifffahrt) ist zustandig for:

LS2 e Nationale und internationale Schifffahrts- und Seehafenpolitik
Seeverkehrs- und Schiffssicherheit, sicherer Schiffsbetrieb
Befahigungszeugnisse
Gefahrenabwehr in der Schifffahrt
Meeres-Umweltschutz
Verkehrstragervernetzung / Transportketten
From Road to Waterway
Seevoblker-, See- und Seemannsrecht
Binnenschifffahrtsrecht, Schiffsbesetzung, Beféhigungszeug-
nisse, Sportschifffahrt
Telekommunikation in der Binnenschifffahrt
e Meteorologie und weltraumgestitzte Erdfernerkundung

Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (WSV)

Die dem Bundesministerium Verkehr, Bau und Wohnungswesen
nachgeordnete Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
ist zusténdig fur die Verwaltung der BundeswasserstraBen und
flr die Regelung des Schiffsverkehrs.

Nach Artikel 89 des Grundgesetzes ist der Bund Eigentimer der
friheren ReichswasserstraBBen, die er durch eigene Behdérden
(Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes) verwaltet. Die
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Zustandigkeit des Bundes fir die Verwaltung der Bundeswasser-
straBen und fir die Regelung des Schiffsverkehrs ist im einzelnen

durch Bundesgesetze geregelt. Diese sind:
das BundeswasserstraBBengesetz
das Binnenschifffahrtsaufgabengesetz
das Seeschifffahrtsaufgabengesetz
das BundeswasserstraBenvermdgensgesetz fir die fiskalische
Verwaltung

Organisation

Die dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen (BMVBW) nachgeordnete Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes (WSV) gliedert sich in eine Mittel- und Unterinstanz.
Die Mittelinstanz besteht aus den Wasser- und Schifffahrtsdirekti-
onen

e Nord Kiel

e Nordwest Aurich

e Mitte Hannover

e West Mdinster

e SUdwest Mainz

e Sid Wiirzburg

e Ost Magdeburg

Den 7 Wasser- und Schifffahrtsdirektionen sind als Unterinstanz

insgesamt 39 Wasser- und Schifffahrtsamter (WSA) und 7 Was-

serstraBenneubaudmter nachgeordnet. Zu den WSA gehéren re-

gional 143 AuBenbezirke mit Betriebsstellen, wie z. B. Schleusen,

Hebewerke sowie Bauhdfe.

Als Oberbehdérden gehdren zur WSV:

e die Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) in Karlsruhe

e die Bundesanstalt flir Gewasserkunde (BfG) in Koblenz

e das Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) in
Hamburg und Rostock

e die Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung (BSU) in Hamburg

Aufgaben
Die Aufgaben der WSV sind in zwei Bereiche gegliedert:
1. Sicherung der Verkehrswege durch:
e Unterhaltung der BundeswasserstraBBen
e Betrieb der Schifffahrtsanlagen (z.B. Wehre, Schleusen,
Hebewerke, Pumpwerke)
e Ausbau und Neubau der BundeswasserstraBen
e Gefahrenabwehr zur Erhaltung der BundeswasserstraBen
in einem far die Schifffahrt erforderlichen Zustand
(Strompolizei)
e Setzen und Betreiben von Schifffahrtszeichen
2. Die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs durch:
e Verkehrsregelung und Verkehrslenkung (Schifffahrtspolizei)
e Zulassung technisch sicherer Fahrzeuge und Festsetzung
der Schiffsbesatzung (Schiffsuntersuchung fir die Binnen-
schifffahrt)
e Erteilung von Befahigungszeugnissen fiir die See- und Bin-

421

Mittelinstanz

Unterinstanz

Oberbehorden

zwei Bereiche



nenschifffahrt (Patentwesen)
e \Verhltung der von der Schifffahrt ausgehenden schadli-
chen Umwelteinwirkungen

Verordnungen
erlassen

Zentralstelle Schiffsuntersuchungkommission und

Schiffseichamt (ZSUK/SEA)

Die ZSUK besteht aus einer Zentrale in Mainz, die fir Leitung,

Koordinierung, Verwaltung und besondere fachliche Fragen zu-

standig ist, und 5 AuBenstellen mit je ca. 2 Untersuchungskom-

missionen und einer Einheit fir Schiffseichung. Die Aufgabener-

ledigung geschieht "vor Ort" durch eigenes Personal fur die ge-

setzlich zugewiesenen Kernaufgaben mit umfangreicher Hinzu-

ziehung von externen Sachverstandigen.

Die ZSUK ist ab 1996 durch die Zusammenfiihrung der bis dahin

11 selbstandigen Untersuchungskommissionen entstanden. Die

Schaffung der ZSUK einschlieBlich der Reorganisation der

Schiffsuntersuchung ist nach eigenen Aussagen auBerst erfolg-

reich durch:

e fachlich verbesserte Aufgabenerledigung in den AuBenstellen,

e Vereinheitlichung des Verwaltungshandelns durch ZSUK-
Koordinierungs- und Beratungstatigkeit,

e Personalreduzierung um ca. 30 %,

e keine Minderung der fir die Schifffahrt erbrachten Dienstleis-
tungen und

e fachlich fundierte Beratung des BMVBW.

Zu den Aufgaben gehéren:

e technische Zulassung zum Verkehr,

e Eichung und

e Registrierung (amtliche Schiffsnummer) der ca. 5.000 deut-
schen Binnenschiffe und schwimmenden Gerate; auf Wunsch
auch auslandische Fahrzeuge (internationale Verpflichtung
nach Mannheimer Akte).

Die ZSUK unterstlitzt das BMVBW insbesondere durch Mitarbeit

in der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt und im Rahmen

von bilateralen Binnenschifffahrtsabkommen.

Seit 1999 ist der ZSUK die Zentrale Binnenschiffsbestandsdatei

(ZBBD) zugeordnet.

Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt (ZKR)

Die Zentralkommission hat ihren Sitz in StraBburg und ist fir die
Wahrung der in der Mannheimer Akte verblrgten Grundsatze zu-
standig.

Den Mitgliedstaaten und mithin der Zentralkommission wurde die
Grundverpflichtung auferlegt, die Sicherheit des Schiffsverkehrs
zu gewahrleisten. Diese Verpflichtung war fir die Zentralkommis-
sion Anlass, die nachstehenden Verordnungen zu erlassen:

e Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

¢ Rheinschiffsuntersuchungsordnung

e Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Giiter (ADNR)

e Verordnung Uber die Erteilung der Rheinpatente

Hinzu kommen zahlreiche technische Spezialvorschriften, Richtli-
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nien und Empfehlungen, die eine einheitliche Anwendung und Aus-
legung der Vorschriften in den 5 Mitgliedstaaten der Zentralkom-
mission sicherstellen sollen. Die Vorschriften werden in der
Zentral-

kommission einstimmig beschlossen. Danach sind die Mitglied-

staaten gehalten, diese in dem festgelegten Zeitraum in nationales

Recht umzusetzen.

Die Rheinschifffahrtsverordnungen, die standig an die Bediirfnisse

und den neuesten Stand der Technik angepasst werden, garantie-

ren einen hohen Sicherheitsstandard fir die Schifffahrt und ihr

Umfeld, fur die Schiffsbesatzungen und die Bevdlkerung und sind

auch von anderen internationalen Gremien Gbernommen worden.

Sie haben europaweit Modellcharakter.

Verbande und Organisationen

NatUrlich dirfen die Verbande der Binnenschifffahrt bei der Nen-
nung von Institutionen nicht fehlen. Es gibt mehrere Verbande, die
sich fir unterschiedliche Bereiche der Binnenschifffahrt einsetzen
bzw. unterschiedliche Interessengruppen in der Binnenschifffahrt
vertreten. Nachfolgend nennen wir beispielhaft finf deutsche, mit
jeweils einer kurzen Beschreibung des Téatigkeitsbereiches und
der Anschrift sowie einige europaische Organisationen.

Der Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt e.V. (BDB) pgpg
versteht sich als die Gewerbevertretung der Unternehmen der
Deutschen Binnenschifffahrt. Er ist ein Verband flir Reedereien
und Partikuliere im Bereich Gulter- sowie Personenschifffahrt. Zu
den Mitgliedern des BDBs gehdéren fast alle deutschen Reederei-
en und Genossenschaften sowie ein groBer Teil der Partikuliere.
Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt e.V. (BDB),
DammstraBe 15-17 in 47119 Duisburg,

Tel. 0203/80006-50 und Fax 0203/80006-21

eMail: infobdb@binnenschiff.de und

Internet: www.binnenschiff.de

Der Bundesverband der Selbstandigen, Abteilung Binnenschiff-
fahrt e.V. (BDS-Binnenschifffahrt), ist der Zusammenschluss selb-
standiger Unternehmen aus der deutschen Binnenschifffahrt, ins-
besondere der Partikulierunternehmen mit ein bis drei Schiffen.
Auch der BDS hat sich die gewerbepolitische Vertretung der Bin-
nenschifffahrt auf die Fahne geschrieben.

Bundesverband der Selbsténdigen, Abteilung Binnenschiffahrt
e.V. (BDS), August-Bier-StraBe 18 in 53129 Bonn,

Tel. 0228/746377 und Fax 0228/746569,

eMail: zentrale@bds-binnenschiffahrt.de

BDS

Der Bundesverband offentlicher Binnenhafen e.V. (BOB) sieht .
seine Aufgabe in der Interessenvertretung der offentlichen Bin- BOB
nenhafen gegenuber Politik, Behérden, anderen Institutionen und

der Offentlichkeit sowie in der Pflege des Erfahrungsaustausches.

Er liefert darliber hinaus eine fachliche Unterstltzung fur Mitglie-

der. In Zusammenarbeit mit anderen Verbanden werden Ziele
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gemeinsam durchgesetzt. Der Verband vertritt seine Mitglieder auf
Bundes- und Landesebene.

Bundesverband o6ffentlicher Binnenhafen e.V

Hammer Landstr. 3 in 41460 Neuss

DWSV

ADB

EBU

IVR

VBW

Tel: 02131/908200 und Fax: 02131/908282
eMail: info@binnenhafen.de und Internet: www.binnenhafen.de

Der Zweck des Deutschen WasserstraBen- und Schifffahrtsver-
eins (DWSV) ist die Férderung der Erziehung, Volks- und Berufs-
bildung sowie des Naturschutzes, der Landschaftspflege und des
Hochwasserschutzes durch Information Uber den gesamtwirt-
schaftlichen und 6kologischen Nutzen leistungsfahiger Wasser-
straBBen, insbesondere der Main-Donau-WasserstraBe.

Deutscher Wasserstrassen- und Schiffahrtsverein Rhein-Main-
Donau e.V., Rotterdamer StraBBe 2 in 90451 Nirnberg,

Tel.: 0911 / 8149509 und Fax: 0911 / 864666

eMail: schiffahrtsverein@t-online.de und Internet:
www.schiffahrtsverein.de

Der Arbeitgeberverband der deutschen Binnenschiffahrt e.V.
(ADB) schlieBt z.B. die Tarifvertrage fir die Binnenschifffahrt ab.
Mitglieder sind sowohl Reedereien wie auch Partikuliere.
Arbeitgeberverband der deutschen Binnenschifffahrt e.V.,
DammstraBe 15-17 in 47119 Duisburg,

Tel. 0203/80006-31 und Fax: 0203/8 0006-28,

eMail: schulschiff.rhein@t-online.de und

Internet: www.schulschiffrhein-adb.de

Auf internationaler Ebene sind folgende Organisationen beispiel-

haft zu nennen:

e die Europaischen Binnenschifffahrts Union "EBU"
(www.ebu-uenf.org),

e die Internationale Vereinigung zur Wahrnehmung der gemein-
samen Interessen der Binnenschifffahrt und der Versicherung
und zur Fihrung des Binnenschiffsregisters in Europa "IVR"
(www.ivr.nl) und

e der Verein flr europadischen Binnenschifffahrt und Wasser-
straBen "VBW" (www.vbw-ev.de).

424



Ubungsaufgaben zur Selbstkontrolle

Wenn Sie die folgenden Ubungsaufgaben bearbeiten, sollten Sie dies tun, ohne im
Text der Lerneinheit nachzuschlagen oder in den Lésungen nachzusehen. Beantwor-
ten Sie die Fragen einfach aus dem Gedachtnis heraus. Wenn lhre Antworten falsch
sein sollten, wissen Sie, dass Sie an den entsprechenden Stellen noch einmal nach-
lesen mussen und vertiefen somit das Gelernte.

1. Wo werden die Schiffsregister geftihrt?

2. Was regelt das Gesetz liber Rechte an eingetragenen Schiffen?

3. Ist die Auslbung des Berufs Binnenschiffer/in erlaubnispflichtig?

4. Was regelt die Verordnung Uber Lade- und Léschzeiten sowie das Liegegeld?

5. Bengtigen auslandische Arbeithehmer eine Arbeitsgenehmigung?

6. Welche Gesetze regeln Gefahrguttransporte? Nennen Sie drei.

7. Was wird, wenn es in Kraft tritt, durch das Ubereinkommen Uber die Sammlung,
Abgabe und Annahme von Abféllen geregelt?

8. Gibt es allgemein giiltige Beférderungs- und Geschéaftsbedingungen fir die Bin-
nenschifffahrt?
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8.

Lésungen der Ubungsaufgaben

Bei den Amtsgerichten.

Dieses Gesetz gilt nur fir Schiffe, die im Schiffsregister eingetragen sind. Hier
werden umfangreiche Einzelheiten zum Eigentiimer, Hypotheken und Glaubiger
geregelt.

ja

Es werden der Beginn, die Dauer der Ladezeit, die Léschzeit und die Héhe des
Liegegeldes fur die Tank- und Trockenschifffahrt geregelt.

nein

Gefahrgutbeférderungsgesetz

Gefahrgutverordnung Binnenschiff (GGVBinsch)

Verordnung Uber die Beférderung geféahrlicher Guter auf dem Rhein (ADNR)
Verordnung Uber die Beférderung geféahrlicher Giter auf der Mosel
ADNR-Richtlinien fir die Ausbildung und Prifung von Sachkundigen
Gefahrgutbeauftragtenverordnung

Gefahrgutausnahmeverordnung

Wasserhaushaltsgesetze

Gefahrstoffverordnung

Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz (§§ 49 ff.)

Sprengstoffgesetz

Die Sammlung, Abgabe, Annahme und Entsorgung von Schiffsabféllen unter Be-
ricksichtigung des Verursachungsprinzips.

nein
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Anlage 1

Gesetze,
die Unternehmen betreffen, die Binnenschiffsguterverkehr betreiben

Uberwiegend wurden die hier aufgefiihrten Gesetze, Verordnungen, Richtlinien usw.
der Homepage der Universitdt Mannheim - www.transportrecht.de - entnommen. Die
Nutzung wurde uns freundlicherweise von Prof. Dr. Karsten Otte, Leiter des Lehrstuhls
fir Européisches Transport- und Verkehrsrecht, Birgerliches Recht, Internationales
Privat- und Zivilverfahrensrecht der Uni-Mannheim, gestattet.

Trotz gréBter Sorgfalt bei der Erstellung dieser Ubersicht von Gesetzen usw. kann es
sein, dass wir die eine oder andere Gesetzgebung nicht erwahnt haben. Wir erheben
somit keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Nationale Gesetze (alphabetisch)

e Arbeitszeitgesetz (ArbZG)

e AuBenwirtschaftsgesetz

e Auslandergesetz

¢ Binnenschifffahrtsaufgabengesetz - BinSchAufgG - (Gesetz Uber die Aufgaben des

Bundes auf dem Gebiet der Binnenschifffahrt)

Binnenschifffahrtsgesetz (Gesetz, betreffend die privatrechtlichen Verhaltnisse der

Binnenschifffahrt)

Birgerliches Gesetzbuch (BGB)

BundeswasserstraBengesetz

Flaggenrechtsgesetz

Gefahrgutbeférderungsgesetz (Gesetz Gber die Beférderung gefahrlicher Giter)

Gesetz Uber das gerichtliche Verfahren in Binnenschifffahrtssachen

Gesetz Uber das Verfahren bei der Errichtung und Verteilung eines Fonds zur Be-

schrankung der Haftung in der See- und Binnenschifffahrt (Schifffahrtsrechtliche

Verteilungsverordnung - SVertO)

e Gesetz Uber die Errichtung des Nationalen Binnenschifffahrtsfonds

e Gesetz Uber die Statistik des Schiffs- und Glterverkehrs auf den Binnenwasser-
straBen und die Fortschreibung des Schiffsbestandes der Binnenflotte

e Gesetz Uber die Verkehrsstatistik der See- und Binnenschifffahrt sowie des Giter-
kraftverkehrs

e Gesetz Uber die vermdgensrechtlichen Verhaltnisse der Bundeswasserstraf3en

e Gesetz Uber den unmittelbaren Zwang bei Austibung 6ffentlicher Gewalt durch Voll-
zugsbeamte des Bundes (UzwG)

e Gesetz Uber den rechtlichen Status der BundeswasserstraBBe Elbe-Seitenkanal

e Gesetz Uber den rechtlichen Status der BundeswasserstraBBe Saar

e Gesetz Uber den rechtlichen Status der Rhein-Main-Donau-GroBschifffahrtsstraBe
zwischen dem Main und Nlrnberg und Gber die damit zusammenhangenden Eigen-
tumsverhaltnisse

e Gesetz Uber Rechte an eingetragenen Schiffen und Schiffsbauwerken

e Gesetz Uber Vollstreckungsschutz fir die Binnenschifffahrt

e Gesetz zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988 zwischen der Regierung der Bun-
desrepublik Deutschland und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik tber
die Binnenschifffahrt

e Gesetz zu dem Abkommen vom 22. Oktober 1991 zwischen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland und der Regierung von Ruménien Gber die Schifffahrt
auf den BinnenwasserstraBBen
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Gesetz zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988 zwischen der Regierung der Bun-
desrepublik Deutschland und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialisti-
schen Republik Gber den Binnenschiffsverkehr

Gesetz zu dem Ubereinkommen vom 15. Februar 1966 (iber die Eichung von Bin-
nenschiffen

Gesetz zu dem Vertrag vom 27. Oktober 1956 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland, der Franzdsischen Republik und dem GroBherzogtum Luxemburg U-
ber die Schiffoarmachung der Mosel

Gesetz zur Neuregelung des Bergungsrechts in der See- und Binnenschifffahrt
(Drittes Seerechtséanderungsgesetz)

Gesetz zur Sicherstellung des Verkehrs (Verkehrssicherstellungsgesetz)
Handelsgesetzbuch (HGB)

Jugendschutzgesetz

Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz

Schifferdienstblichergesetz

Schiffsbankgesetz

Schiffsregisterordnung

Sprengstoffgesetz

Wasserhaushaltsgesetz (Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes)

Zweites Gesetz Uber den rechtlichen Status der Main-Donau-WasserstralBe

Nationale Rechtsverordnungen (alphabetisch)

ADNR-Richtlinien fir die Ausbildung und Prifung von Sachkundigen
Binnenschifferpatentverordnung (Verordnung Gber Befahigungszeugnisse in der
Binnenschifffahrt)

BinnenschifffahrtsstraBenordnung
Binnenschiffsglter-Berufszugangsverordnung (BinSchZV)
Binnenschifffahrtsuntersuchungsordnung (BinSchUQ)
Donauschifffahrtspolizeiverordnung (DonauSchPV)

Durchfihrungsverordnung zum Auslandergesetz

Einfihrungsverordnung zur BinnenschifffahrtsstraBenordnung (BinSchStrO)
Einflhrungsverordnung zur Binnenschiffsuntersuchungsordnung
Einflhrungsverordnung zur Donauschifffahrtspolizeiverordnung
Einflhrungsverordnung zur Moselschifffahrtspolizeiverordnung
Einfihrungsverordnung zur Rheinschifffahrtspolizeiverordnung
EinfGhrungsverordnung zur Rheinschiffsuntersuchungsordnung
Fahrenbetriebsverordnung (FaVv)

Gefahrgutausnahmeverordnung

Gefahrgutbeauftragtenverordnung

Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt (Verordnung tber die Beférderung gefahrli-
cher Guter auf Binnengewassern)

Gefahrstoffverordnung

Hafenordnung (Musterordnung flr die Hafen)

Hafengeldverordnung

Kostenverordnung zum BundeswasserstraBengesetz (WaStrG-KostV)
Schifffahrtspolizeiliche Verordnung zur voribergehenden Abweichung von der
BinnenschifffahrtsstraBenordnung

Tarife fUr die Schifffahrtsabgaben auf den norddeutschen BundeswasserstraBen*
Tarife flr die Schifffahrtsabgaben auf den siiddeutschen BundeswasserstraBen*

*Ohne Donau, Elbe und Rhein, weil diese Flisse kostenfrei befahren werden kénnen.
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Verordnung Uber Seefunkzeugnisse

Verordnung Uber Zustandigkeiten nach dem Verkehrssicherstellungsgesetz (Ver-
kehrssicherstellungsgesetz-Zustandigkeitsverordnung - VSGZustV)

Verordnung Uber das Befahren der BundeswasserstraBen in Nationalparks im Be-
reich der Nordsee und Anderungsverordnungen (NPNordSBefv)

Verordnung Uber das Befahren des Naturschutzgebietes 'Helgolander Felssockel'
Verordnung Uber das Fahren mit Sportfahrzeugen auf BinnenschifffahrtsstraBen im
Zustandigkeitsbereich der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost

Verordnung Uber das Fahren mit Wassermotorradern auf den Binnenschifffahrts-
straBen

Verordnung Uber die Arbeitsgenehmigung fir auslandische Arbeitnehmer (Arbeits-
genehmigungsverordnung - ArGV)

Verordnung Uber die Beforderung geféahrlicher Giter auf dem Rhein (ADNR)
Verordnung Uber die Beférderung geféahrlicher Giter auf der Mosel

Verordnung Uber die Eichung von Binnenschiffen

Verordnung Uber die Farbe und Lichtstarke der Bordlichter sowie die Zulassung von
Signalleuchten in der Binnenschifffahrt (BordlichterV-Bin)

Verordnung Uber die Kennzeichnung von auf BinnenschifffahrtsstraBen verkehren-
den Kleinfahrzeugen (KIFzKV-BinSch)

Verordnung Uber die Lade- und Léschzeiten sowie das Liegegeld in der Binnen-
schifffahrt

Verordnung Uber die Schiffssicherheit in der Binnenschifffahrt

Verordnung Uber die Schiffs- und Schiffsbehéltervermessung

Verordnung Uber die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten nach dem Gesetz tber Schifferdienstblcher

Verordnung iiber die Ubertragung der Ermachtigung zum ErlaB von Strompolizei-
verordnungen nach dem BundeswasserstraBengesetz (WaStrGPolVErmV)
Verordnung Uber die gewerbsmaBige Vermietung von Sportbooten sowie deren
Benutzung auf den BinnenschifffahrtsstraBen

Verordnung Uber die értliche Zustandigkeit der Wasser- und Schifffahrtsdirektionen
bei Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten im gewerblichen Binnen-
schiffsverkehr

Verordnung Uber den Betrieb von Sprechfunkanlagen auf Ultrakurzwellen in der
Binnenschifffahrt

Verordnung Uber den Verkehr und den Betrieb der Fahren auf dem Rhein (Rhein-
fahrenordnung)

Verordnung (iber den Ubergang einer Teilstrecke der BundeswasserstraBe Schwin-
ge auf die Stadt Stade

Verordnung zum Ubergang des zur BundeswasserstraBe Elbe gehdrenden Reiher-
stiegs auf die Freie und Hansestadt Hamburg

Verordnung zum Ubergang eines Teils der BundeswasserstraBe Saar auf das Saar-
land

Verordnung zum Ubergang einer Teilstrecke der BundeswasserstraBe 'Kleine We-
ser' auf das Land Bremen

Verordnung zur Auflésung und Uberfiihrung von Verwaltungseinrichtungen der Ver-
kehrsverwaltung im Vereinigten Wirtschaftsgebiet und in den Landern Baden,
Rheinland-Pfalz und Warttemberg- Hohenzollern

Verordnung zur Ubertragung von Befugnissen zum Erlassen von Rechtsverordnun-
gen im Bereich der Binnenschifffahrt (Binnenschifffahrt-Ubertragungsverordnung -
BinSchUbertragungsV)
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Verordnung zur Ubertragung der Erméachtigung zum Erlass von Rechtsverordnun-
gen nach dem BundeswasserstraBengesetz Uber die Regelung, Beschrankung oder
Untersagung des Gemeingebrauchs

Verordnung zur Ubertragung der Erméachtigung zum Erlass von Rechtsverordnun-
gen nach dem BundeswasserstraBengesetz Uber die Regelung des Betriebes von
Anlagen

Verordnung zur Ubertragung der Erméachtigung zum Erlass von Rechtsverordnun-
gen nach dem BundeswasserstraBengesetz Uiber die Zulassung des Befahrens von
Talsperren und Speicherbecken mit Wasserfahrzeugen

Verordnung zur Durchflihrung der Schiffsregisterordnung (SchRegDV)

Verordnung zur Einfihrung der Rheinpatentverordnung (RPatentEV)

Verordnung zur Einflihrung der Verordnung Uber die Erteilung von Radarschiffer-
Zeugnissen fur den Rhein

Verordnung zur Inkraftsetzung der Verordnung tber die Erteilung von Radarpaten-
ten (RadarPatlV)

Verordnung zur Neuordnung der gewerbsmaBigen Vermietung von Sportbooten
sowie deren Benutzung auf den BinnenschifffahrtsstraBen und zur Anderung weite-
rer binnenschifffahrtsrechtlicher Vorschriften (Binnenschifffahrtsvermietungs- und
Anderungsverordnung- BinSchVermAndV)

Nationales Verfahrensrecht (alphabetisch)

Gesetz Uber das gerichtliche Verfahren in Binnenschifffahrtssachen

Gesetz Uber Vollstreckungsschutz flr die Binnenschifffahrt

Verordnung Uber Zustandigkeiten nach dem Verkehrssicherstellungsgesetz (Ver-
kehrssicherstellungsgesetz-Zustandigkeitsverordnung - VSGZustV)

Verordnung Uber die Zusténdigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten nach dem Gesetz Uber Schifferdienstbicher

Verordnung Uber die gebietliche Zustandigkeit der Frachtenausschisse
Verordnung Uber die értliche Zustandigkeit der Wasser- und Schifffahrtsdirektionen
bei Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten im gewerblichen Binnen-
schiffsverkehr

EU-Richtlinien

Richtlinie 76/135/EWG des Rates vom 20. Januar 1976 Uber die gegenseitige An-
erkennung von Schiffsattesten fir Binnenschiffe

Richtlinie 82/714/EWG des Rates vom 4. Oktober 1982 Uiber die technischen Vor-
schriften fr Binnenschiffe

Richtlinie 91/672/EWG des Rates vom 16. Dezember 1991 (ber die gegenseitige
Anerkennung der einzelstaatlichen Schifferpatente flir den Binnenschiffsguter- und
Personenverkehr

Richtlinie 96/50/EG des Rates vom 23. Juli 1996 Uber die Harmonisierung der Be-
dingungen fir den Erwerb einzelstaatlicher Schifferpatente flr Binnenschiffsglter-
und Personenverkehr in der Gemeinschaft

Richtlinie des Rates vom 9. November 1987 Uiber den Zugang zum Beruf des Un-
ternehmers im innerstaatlichen und grenziberschreitenden Binnenschiffsguterver-
kehr und Uber die gegenseitige Anerkennung der Diplome, Prifungszeugnisse und
sonstigen Befahigungsnachweise flir diesen Beruf (87/540/EWG)
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EU-Verordnungen

Verordnung (EG) Nr. 1356/96 des Rates vom 8. Juli 1996 Uber gemeinsame Regeln
zur Verwirklichung der Dienstleistungsfreiheit im Binnenschiffsgiter- und personen-
verkehr zwischen Mitgliedstaaten

Verordnung (EG) Nr. 2255/96 des Rates vom 19. November 1996 zur Anderung der
Verordnung (EWG) Nr. 1107/70 Uber Beihilfen im Eisenbahn-, StraBen- und Bin-
nenschiffsverkehr

Verordnung (EG) Nr. 336/2002 zur Anderung der VO (EG) Nr. 805/1999 der Kom-
mission vom April 1999 zur Festlegung der Durchflihrungsbestimmungen zur VO
(EG) Nr. 718/1999

Verordnung (EG) Nr. 718/1999 des Rates vom 29. Marz 1999 Uber kapazitatsbezo-
gene MaBnahmen fur die Binnenschifffahrtsflotten der Gemeinschaft zur Férderung
des Binnenschiffsverkehrs Verordnung (EG) Nr. 805/1999

Verordnung (EWG) Nr. 2919/85 des Rates vom 17. Oktober 1985 zur Festlegung
der Bedingungen fir die Inanspruchnahme der Regelung, die aufgrund der revidier-
ten Rheinschifffahrtsakte den Schiffen der Rheinschifffahrt vorbehalten ist
Verordnung (EWG) Nr. 3921/91 des Rates vom 16.12.1991 (iber die Bedingungen
flr die Zulassung von Verkehrsunternehmen zum Binnenschiffsgiter- und Perso-
nenverkehr innerhalb eines Mitgliedsstaats, in dem sie nicht ansassig sind

Zwischenstaatliche Ubereinkommen

Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Re-
gierung der Republik Georgien tber die Binnenschifffahrt

Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Re-
gierung der Republik Polen Uber die Binnenschifffahrt

Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Re-
gierung der Ukraine Uber die Binnenschifffahrt

CLNI - StraBburger Ubereinkommen ({ber die Beschrénkung der Haftung in der
Binnenschifffahrt

CMNI - Budapester Ubereinkommen (ber den Vertrag Uber die Giiterbeférderung in
der Binnenschifffahrt

Européisches Ubereinkommen (ber die internationale Beférderung von gefahrli-
chen Gutern auf BinnenwasserstraBen (ADN)

Revidierte Rheinschifffahrtsakte und Zusatzprotokolle

Ubereinkommen iiber die Eichung von Binnenschiffen

Ubereinkommen iber die Regelung der Schifffahrt auf der Donau (Belgrader Akte)
und Zusatzprotokolle

Ubereinkommen iiber die Sammlung, Abgabe und Annahme von Abfallen in der
Rhein- und Binnenschifffahrt

Ubereinkommen iiber die Soziale Sicherheit der Rheinschiffer

Rechtsakte (Vorschriften und Beschlisse)
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR)

Genehmigung der Verordnung tber Auflagen fir die Inbetriebnahme von Rhein-
schiffen und zur Férderung des Rheinschiffverkehrs (Protokoll Nr. 5)

Handbuch Binnenschifffahrtsfunk

Lotsenordnung fir den Rhein zwischen Basel und Mannheim/Ludwigshafen
Merkblatt fir die Abfallbeseitigung sowie die Verwendung von Reinigungsmitteln in
der Binnenschifffahrt
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Rheinschifffahrtspolizeiverordnung (nebst Anlagen)
Rheinschiffsuntersuchungsordnung

Richtlinie far die Ausbildung und Prifung von Sachkundigen

Richtlinien an die zustandigen Behdrden nach der Verordnung Uber die Erteilung
von Patenten fir den Rhein

Richtlinien far die Untersuchungskommissionen nach § 1.07 Rheinschiffsuntersu-
chungsordnung

Verordnung Uber Auflagen fir die Inbetriebnahme von Rheinschiffen und MaBnah-
men zur Férderung des Rheinschiffsverkehrs

Verordnung Uber die Beforderung geféahrlicher Giter auf dem Rhein (ADNR)
Verordnung Uber die Erteilung von Patenten fir den Rhein (Rheinpatentverordnung
nebst Anlagen)

Verordnung Uber die Erteilung von Radarpatenten

Vorschriften Uber die Farbe und Lichtstarke der Bordlichter sowie die Zulassung von
Signalleuchten in der Rheinschifffahrt

Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Prifbedingungen fir Naviga-
tionsradaranlagen in der Rheinschifffahrt

Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Prifbedingungen fir Wen-
deanzeiger in der Rheinschifffahrt

Vorschriften flr den Einbau und die Funktionsprifung von Navigationsradaranlagen
und Wendeanzeigern in der Rheinschifffahrt

Rechtsakte der Moselkommission

Ausfihrungsbestimmungen zum Tarif fUr die Schifffahrtsabgaben auf der Mosel
zwischen Thionville (Diedenhofen) und Koblenz (Coblence)
Moselschifffahrtspolizei-Verordnung 1995 (MoselSchPV;)

Tarif flr die Schifffahrtsabgaben auf der Mosel zwischen Thionville (Diedenhofen)
und Koblenz (Coblence)

Empfehlungen und Entscheidungen der Donaukommission

Anhang 4 des DFND: Farbe und Lichtstarke der Schiffe

Grundlegende Bestimmungen Uber die Schifffahrt auf der Donau (DFND), 2000
Regeln zur Uberwachung der Schifffahrt auf der Donau, 1964

Empfehlungen fir den Betrieb von Schiffen ohne Besatzung und fir technische Be-
dingungen in Hafen usw. - CD/SES 31/39

Empfehlungen fir technische Vorschriften flr Binnenschiffe, 1995

Empfehlungen fir technisch-nautische Anforderungen und Versuchsfahrten von
Schubverbanden (1981)

Empfehlungen fir eine Vereinheitlichung der elektrischen Einrichtung auf Schub-
verbanden der Donau (1985) - CD/SES 35/27

ADN-D

Empfehlungen zur Verhitung von Wasserverschmutzungen auf der Donau durch
die Schifffahrt (1997)

Bedingungswerke

CBRB-Transportbedingungen

Internationale Verlade- und Transportbedingungen fur die Binnenschifffahrt (IVTB)
Schweizer Rheintransportbedingungen (SRTB)

AGB von Reedereien und Genossenschaften
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Anlage 2

Binnenschifffahrtsgesetz (Stand 2001)

Paragraphen 5e — 5k / Haftungsbegrenzungen

§ 5e

(1) Der Haftungshéchstbetrag, auf den die Haftung fir die Gesamtheit der aus dem-

selben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen Personenschaden beschrankt wer-

den kann, wird, sofern es sich nicht um Anspriiche im Sinne der §§ 5h und 5k handelt,
wie folgt berechnet:

1. F0r ein Fahrgastschiff oder ein anderes Schiff, das nach seiner Zweckbestimmung
nicht der Beférderung von Gutern dient, sind, soweit sich nicht aus den Nummern
3 und 4 etwas anderes ergibt, 200 Rechnungseinheiten' je Kubikmeter Wasser-
verdrangung bei hdchstzuldssigem Tiefgang des Schiffes anzusetzen, bei Schiffen
mit eigener Antriebskraft vermehrt um 700 Rechnungseinheiten je Kilowatt Leis-
tungsfahigkeit der Antriebsmaschinen.

2. Fur ein Schiff, das nach seiner Zweckbestimmung der Beférderung von Gitern
dient, sind 200 Rechnungseinheiten je Tonne Tragfahigkeit des Schiffs anzuset-
zen, bei Schiffen mit eigener Antriebskraft vermehrt um 700 Rechnungseinheiten
je Kilowatt Leistungsfahigkeit der Antriebsmaschinen.

3. Fur ein Schlepp- oder Schubboot sind 700 Rechnungseinheiten je Kilowatt Leis-
tungsfahigkeit der Antriebsmaschinen anzusetzen.

4. Fir einen Bagger, Kran, Elevator oder eine sonstige schwimmende und bewegli-
che Anlage oder ein Gerat ahnlicher Art ist der Wert, den die Anlage oder das Ge-
rat im Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses hatte, anzusetzen.

(2) Far ein Schubboot, das im Zeitpunkt des haftungsbegriindenden Ereignisses starr
mit einem oder mehreren Schubleichtern zu einem Schubverband verbunden war, er-
hoéht sich der flr das Schubboot nach Absatz 1 Nr. 3 anzusetzende Betrag um 100
Rechnungseinheiten je Tonne Tragfahigkeit der Schubleichter, soweit nicht das
Schubboot flir einen oder mehrere dieser Schubleichter BergungsmaBnahmen er-
bracht hat. Erhéht sich der Haftungshéchstbetrag fir das Schubboot nach Satz 1, so
vermindert sich fir jeden starr mit dem Schubboot verbundenen Schubleichter der
Haftungshéchstbetrag fir alle aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche um
den gleichen Betrag. Satz 2 gilt jedoch nicht fir einen Anspruch des fiir das Schub-
boot haftenden Schuldners gegen den flr einen mit dem Schubboot starr verbunde-
nen Schubleichter haftenden Schuldner auf Ausgleichung im Innenverhéltnis.
(3) Absatz 2 gilt entsprechend flr ein Schiff mit eigener Antriebskraft, das im Zeitpunkt
des haftungsbegriindenden Ereignisses mit einem oder mehreren Schiffen fest ge-
koppelt war, die nicht Anlagen oder Gerate im Sinne des Absatzes 1 Nr. 4 darstellen,
sowie fur die gekoppelten Schiffe, jedoch mit der MaBgabe, dass sich fir das fortbe-
wegende Schiff der nach Absatz 1 anzusetzende Betrag um 100 Rechnungseinheiten
je Kubikmeter Wasserverdrangung oder je Tonne Tragfahigkeit der anderen Schiffe
erhoht.

(4) In jedem Falle betragt der Haftungshdchstbetrag mindestens 200 000 Rechnungs-

einheiten, soweit es sich nicht um Leichter handelt, die nur zum Umladen in Hafen

verwendet werden.

' Rechnungseinheiten "RE" werden auch Sonderziehungsrechte "SZR" genannt.
1 SZR oder RE hatte Juni 2004 einen Wert von ca 1,21 €.
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§ 5f

(1) Der Haftungshéchstbetrag, auf den die Haftung fir die Gesamtheit der aus dem-
selben Ereignis entstandenen Anspriche wegen Sachschaden beschrankt werden
kann, betragt, sofern es sich nicht um Anspriiche im Sinne des § 5h handelt, die Halfte
der nach § 5e maBgebenden Haftungshéchstbetrage.

(2) Bei der Befriedigung aus dem in Absatz 1 genannten Haftungshdchstbetrag haben
Anspriche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken, WasserstraBen,
Schleusen, Briicken und Navigationshilfen den Vorrang.

§ 59

Reicht der nach § 5e maBgebende Haftungshdchstbetrag fir Anspriiche wegen Per-
sonenschaden zur vollen Befriedigung dieser Anspriiche nicht aus, so steht der nach §
5f Abs. 1 errechnete Betrag zur Befriedigung der nicht befriedigten Restanspriiche
nach § 5e zur Verfligung. Die Restanspriiche wegen Personenschaden haben hierbei
den gleichen Rang wie die Anspriiche wegen Sachschaden; § 5f Abs. 2 ist insoweit
nicht anzuwenden.

§ 5h

(1) Fur die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen

Dritten entstandener Schaden durch gefahrliche, auf dem Schiff des Schuldners be-

forderte Guter gilt, wenn die Anspriiche nicht solche nach § 22 Wasserhaushaltsge-

setz sind, ein gesonderter Haftungshéchstbetrag. Der Haftungshdchstbetrag steht
ausschlieBlich zur Befriedigung der in Satz 1 genannten Anspriche zur Verfigung.

Gefahrliche Guter im Sinne von Satz 1 sind die der Anlage A zur Verordnung Uber die

Beférderung gefahrlicher Giuter auf dem Rhein (ADNR) (Anlage 1 zur Verordnung zur

Inkraftsetzung der Verordnung tber die Beférderung gefahrlicher Giter auf dem Rhein

und der Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Guter auf der Mosel vom 21.

Dezember 1994, BGBI. 1994 |l S. 3830, 3831) in der jeweils in der Bundesrepublik

Deutschland in Kraft gesetzten Fassung.

(2) Der nach Absatz 1 maBgebliche Haftungshéchstbetrag betragt

1. fOr die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen
Personenschaden das Dreifache der nach § 5e maBgebenden Haftungshdchstbe-
trage, mindestens jedoch 5 Millionen Rechnungseinheiten;

2. fir die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen
Sachschaden das Dreifache der nach § 5f maBgebenden Haftungshéchstbetrage,
mindestens jedoch 5 Millionen Rechnungseinheiten.

(3) Bei der Befriedigung aus dem in Absatz 2 Nr. 2 genannten Haftungshdchstbetrag

haben Anspriche wegen Beschadigung von Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasser-

straBen, Schleusen, Bricken und Navigationshilfen den Vorrang.

(4) Reicht der nach Absatz 2 Nr. 1 maBgebende Haftungshéchstbetrag flir Anspriiche

wegen Personenschaden zur vollen Befriedigung dieser Anspriche nicht aus, so steht

der nach Absatz 2 Nr. 2 errechnete Betrag zur Befriedigung der nicht befriedigten

Restanspriiche nach Absatz 2 Nr. 1 zur Verfigung. Die Restanspriiche wegen Perso-

nenschaden haben hierbei den gleichen Rang wie die Anspriiche wegen Sachscha-

den; Absatz 3 ist insoweit nicht anzuwenden.
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§ 5i

Abweichend von den §§ 5e, 5f Abs. 1 und 5h kann ein Berger im Sinne von § 5¢c Abs.
1 Nr. 2 oder ein an Bord tatiger Lotse seine Haftung fir die Gesamtheit der aus dem-
selben Ereignis entstandenen Anspriche wegen Personenschaden auf einen Haf-
tungshdchstbetrag in H6he von 200 000 Rechnungseinheiten sowie flr Anspriiche
wegen Sachschaden auf einen Haftungshéchstbetrag in Héhe von 100 000 Rech-
nungseinheiten beschranken. § 5f Abs. 2 und § 59 gelten entsprechend.

§ 5j

Far die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche aus Wrack-
beseitigung gilt ein gesonderter Haftungshdchstbetrag. Dieser betragt die Halfte der
nach § 5e maBgebenden Haftungshéchstbetrage. Der Haftungshdchstbetrag steht
ausschlieBlich zur Befriedigung der Anspriiche aus Wrackbeseitigung zur Verfigung.

§ 5k

(1) Fur die Gesamtheit der aus demselben Ereignis entstandenen Anspriiche wegen
der Tétung oder Verletzung von Personen, die

1. aufgrund eines Personenbeférderungsvertrages oder

2. mit Zustimmung des Beférderers in Begleitung eines aufgrund eines Guterbefér-
derungsvertrages mit dem Schiff beférderten Fahrzeugs oder lebenden Tieres

mit dem Schiff beférdert worden sind (Reisende), gilt ein gesonderter Haftungs-
héchstbetrag. Dieser steht ausschlieBlich zur Befriedigung von Ansprichen der Rei-
senden zur Verfigung.

(2) Der Haftungshéchstbetrag flir Anspriiche wegen Personenschaden von Reisenden
nach Absatz 1 betragt 60 000 Rechnungseinheiten, multipliziert mit der Anzahl der
Reisenden, die das Schiff nach dem Schiffszeugnis beférdern darf. Ist die Anzahl der
Reisenden, die beférdert werden dirfen, nicht vorgegeben, so bestimmt sich der Haf-
tungshdchstbetrag nach der Anzahl der Reisenden, die das Schiff im Zeitpunkt des
haftungsbegrindenden Ereignisses tatsachlich beférdert hat. Der Haftungshéchstbe-
trag betragt jedoch mindestens 720 000 Rechnungseinheiten und héchstens 12 Millio-
nen Rechnungseinheiten.

(3) Abweichend von Absatz 2 betragt der Haftungshdchstbetrag flr einen Berger im
Sinne von § 5¢c Abs. 1 Nr. 2 oder einen an Bord tatigen Lotsen 720 000 Rechnungs-
einheiten.
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Anlage 3

BinnenschifffahrtsstraBenordnung / Inhaltsverzeichnis

Erster Teil

Kapitel 1 - Allgemeine Bestimmungen

Kapitel 2 - Kennzeichnen und Tiefgangsanzeiger der Fahrzeuge; Schiffseichung
Kapitel 3 - Bezeichnung der Fahrzeuge

Kapitel 4 - Schallzeichen der Fahrzeuge; Sprechfunk; Radar

Kapitel 5 - Schifffahrtszeichen und Bezeichnung der WasserstraBe

Kapitel 6 - Fahrregeln

Kapitel 7 - Regeln fir das Stillliegen

Kapitel 8 - Zusatzbestimmungen

Kapitel 9 - Fahrgastschifffahrt

Zweiter Teil - Zusatzliche Bestimmungen fir einzelne BinnenschifffahrtsstraBen

Kapitel 10 - Neckar

Kapitel 11 - Main

Kapitel 12 - Main-Donau-Kanal

Kapitel 13 - Lahn

Kapitel 14 - Schifffahrtsweg Rhein-Kleve

Kapitel 15 - Norddeutsche Kanéle

Kapitel 16 - Weserstromgebiet

Kapitel 17 - Elbe

Kapitel 18 - llmenau

Kapitel 19 - Elbe-Libeck-Kanal und Trave

Kapitel 20 - Saar

Kapitel 21 - Spree-Oder-WasserstraB3e, Berliner und Brandenburger
WasserstraB3en

Kapitel 22 - Untere Havel-WasserstraBBe und Havelkanal

e Kapitel 23 - Havel-Oder-WasserstraB3e

o Kapitel 24 - Obere Havel-WasserstraBBe, Miritz-Havel-WasserstraBe und Muritz-

Elde-WasserstraBe

e Kapitel 25 - Saale und Saale-Leipzig-Kanal

e Kapitel 26 - Grenzgewaésser Oder, Westoder und Lausitzer NeiB3e

e Kapitel 27 - Peene und Warnow

Dritter Teil - Umweltbestimmungen
o Kapitel 28 - Gewasserschutz und Abfallbeseitigung auf Fahrzeugen

Hinter jedem dieser 28 Kapitel verbergen sich unterschiedlich viele einzelne Paragra-
phen. Dies wird umseitig beispielhaft anhand des Inhaltsverzeichnisses des Kapitels 1
"Allgemeine Bestimmungen" dargestellt.

Kapitel 1 Allgemeine Bestimmungen / Inhaltsverzeichnis

e § 1.01 Begriffsbestimmungen

e § 1.02 Schiffsflhrer

¢ § 1.03 Pflichten der Besatzung und sonstiger Personen an Bord
e § 1.04 Allgemeine Sorgfaltspflicht
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.05 Verhalten unter besonderen Umsténden

.06 Benutzung der WasserstralBe

.07 Anforderungen an die Beladung und Héchstzahl der Fahrgaste

.08 Bau, Ausristung und Besatzung der Fahrzeuge

.09 Besetzung des Ruders

.10 Mitfihren von Urkunden und sonstigen Unterlagen

.11 MitfGhren der Binnenschifffahrts-StraBenordnung

.12 Gefahrdung durch Gegenstande an Bord; Verlust von Gegenstéanden;
Schiffahrtshindernisse

.13 Schutz der Schifffahrtszeichen

.14 Beschadigung der WasserstraBen oder von Anlagen

.15 Verbot des Einbringens von Gegenstanden und anderen Stoffen in die
WasserstralBe

16 Rettung und Hilfeleistung

17 Festgefahrene oder gesunkene Fahrzeuge; Anzeige von Unféllen

18 Freimachen des Fahrwassers

19 Besondere Anweisungen

.20 Uberwachung

.21 Sondertransporte

.22 Anordnungen voribergehender Art

.23 Erlaubnis besonderer Veranstaltungen

.24 Sonderregelung fur Fahrzeuge im 6ffentlichen Dienst und fir Wasser-
rettungsfahrzeuge

.25 Laden, Léschen und Leichtern

e § 1.26 Fahrgeschwindigkeit
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Anlage 5

Sachgebiete der IHK-Priifung
Binnenschiffsguterverkehr

1. Recht

e 6 o o o o o N e o o o

e o o o | e o o (W

[$)]

fir die Austibung des Berufs erforderlichen Kenntnisse im Zivil-, Handels-, Sozial-
und Steuerrecht, insbesondere in Bezug auf

Vertrage im Allgemeinen

Befdrderungsvertrage, insbesondere Haftung des Verkehrsunternehmens (Art und
Grenzen)

Handelsgesellschaften

Geschaftsblicher

Arbeitsrecht, soziale Sicherheit

Steuerrecht

. Kaufmannische und finanzielle Betriebsfiihrung

Zahlungsverkehr und Finanzierungsverfahren
Berechnung der Selbstkosten
Beférderungspreise und -bedingungen
kaufmannisches Rechnungswesen
Versicherungswesen

Ausstellung von Rechnungen
Verkehrshilfsgewerbe

. Zugang zum Markt

Vorschriften fir den Zugang zum Beruf und dessen Austibung
Befrachtungsregelungen
Beférderungs- und Begleitpapiere

. Technische Normen und technische Begriffe

technische Merkmale der Schiffe
Wahl des Schiffes

Eintragung

Liegezeit und Uberliegezeit

. Sicherheit

Rechts- und Verwaltungsvorschriften fir den Binnenschiffsverkehr
Unfallverhitung und MaBnahmen bei Unféllen

. Bestimmungen, die aufgrund einzelstaatlicher Rechtsvorschriften, gemeinschaftli-

cher Regeln und internationaler Ubereinkommen und Abkommen fiir den Binnen-
schiffsverkehr zwischen den Mitgliedstaaten sowie zwischen der Gemeinschaft und
Drittlandern gelten, insbesondere auf den Gebieten der Befrachtung sowie der
Befoérderungspreise und -bedingungen

. Zollpraxis und -formlichkeiten

. wichtigste verkehrspolizeiliche Vorschriften in den Mitgliedstaaten
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Anlage 6

Verordnung
uber die Lade- und Loschzeiten

sowie das Liegegeld in der Binnenschifffahrt
(Lade- und Léschzeitenverordnung - BinSchLV)
vom 23. November 1999
aufgrund des § 412 Abs. 4 des Handelsgesetzbuches, der durch Artikel 1 Nr. 3 des
Gesetzes vom 25. Juni 1998 (BGBI. | S. 1588) eingefugt worden ist, verordnet das
Bundesministerium der Justiz im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen:

Abschnitt 1
Trockenschifffahrt

§ 1 Beginn der Ladezeit

(1) Hat der Frachtvertrag die Beférderung von anderem als fliissigem oder gasférmi-
gem Gut zum Gegenstand, so beginnt die Ladezeit nach Ablauf des Tages, an dem
der Frachtflhrer die Ladebereitschaft dem Absender oder der vereinbarten Meldestel-
le anzeigt.

(2) Haben die Parteien vereinbart, dass der Zeitpunkt der Ladebereitschaft voranzu-
melden ist, so beginnt die Ladezeit abweichend von Absatz 1 zwei Stunden nach dem
in der Voranmeldung genannten Zeitpunkt.

Voraussetzung ist jedoch, dass die Voranmeldung mindestens acht Stunden vor dem
angemeldeten Zeitpunkt dem Absender oder der vereinbarten Meldestelle zugeht und
der Frachtfihrer zum angemeldeten Zeitpunkt ladebereit ist.

(3) Wird an dem Tag, an dem der Frachtflhrer seine Ladebereitschaft anzeigt, oder
wird bei einer Voranmeldung noch vor Ablauf der Frist von zwei Stunden nach dem
angemeldeten Zeitpunkt der Ladebereitschaft geladen, so beginnt die Ladezeit mit
dem Beginn des Ladens.

§ 2 Dauer der Ladezeit
(1) Die Ladezeit betragt eine Stunde fir jeweils 45 Tonnen Rohgewicht der fiir ein
Schiff bestimmten Sendung.

(2) Bei Berechnung der Ladezeit kommen folgende Zeiten nicht in Ansatz:
1.Sonntage und staatlich anerkannte allgemeine Feiertage an der Ladestelle,

2.an Werktagen die Zeit zwischen 20.00 Uhr und 6.00 Uhr,

3.die Zeit, in der aus Griinden, die dem Risikobereich des Frachtfiihrers zuzurechnen
sind, das Verladen jeder Art von Gut unmdglich ist.

(3) Absatz 2 Nr. 1 und 2 ist nicht anzuwenden, soweit der Frachtfihrer wahrend der
darin genannten Zeiten vereinbarungsgeman oder auf Weisung des Absenders oder
der Meldestelle ladebereit ist.

§ 3 Loschzeit

Flr die Bestimmung des Beginns der Entladezeit (L6schzeit) sowie ihrer Dauer sind
die §§ 1 und 2 entsprechend mit der MaBgabe anzuwenden, dass an die Stelle des
Absenders der Empfanger tritt.

443



§ 4 Liegegeld

(1) Das dem Frachtfihrer geschuldete Standgeld (Liegegeld) betragt bei einem Schiff
mit einer Tragfahigkeit bis zu 1.500 Tonnen fiir jede angefangene Stunde, wéhrend
der der Frachtfihrer nach Ablauf der Lade- oder Léschzeit wartet, 0,05 Euro je Tonne
Tragfahigkeit. Bei einem Schiff mit einer Tragfahigkeit Gber 1.500 Tonnen betragt das
fir jede angefangene Stunde anzusetzende Liegegeld 75 Euro zuztiglich 0,02 Euro fir
jede Uber

1.500 Tonnen liegende Tonne.

(2) Bei der Berechnung des Liegegeldes sind die Stunden nicht zu bertcksichtigen, in
denen aus Grinden, die dem Risikobereich des Frachtflihrers zuzurechnen sind, das
Verladen oder Entladen jeder Art von Gut unmdglich ist.

(3) Als ein Schiff im Sinne von Absatz 1 ist auch ein Schub- oder Koppelverband an-
zusehen.

Abschnitt 2
Tankschifffahrt

§ 5 Beginn der Lade- und L6schzeit

(1) Hat der Frachtvertrag die Befdrderung flliissigen Gutes durch ein Tankschiff zum
Gegenstand, so beginnen die Lade- und die Léschzeit jeweils in dem Zeitpunkt, in
dem der FrachtfUhrer die Lade- oder Léschbereitschaft anzeigt. Voraussetzung ist je-
doch, dass der Frachtfihrer den Zeitpunkt der Lade- oder Léschbereitschaft mindes-
tens acht Stunden zuvor voranmeldet. Die Voranmeldung und die Anzeige missen
montags bis freitags zwischen 7.00 Uhr und 16.00 Uhr oder samstags zwischen 7.00
Uhr und 13.00 Uhr dem Absender oder der vereinbarten Meldestelle zugehen.

(2) Hat der Frachtfihrer den Zeitpunkt der Lade- oder Ldschbereitschaft nicht oder
nicht fristgerecht vorangemeldet, beginnt die Frist in dem in § 1 Abs. 1 genannten
Zeitpunkt oder, wenn vor diesem Zeitpunkt geladen oder geléscht wird, mit dem Be-
ginn des Ladens oder Léschens.

§ 6 Dauer der Ladezeit

(1) Die gesamte Lade- und Léschzeit betragt in der Tankschifffahrt bei einer flr ein
Schiff bestimmten Sendung mit einem Gewicht

e bis zu 1.100 Tonnen 24 Stunden,

e bis zu 1.500 Tonnen 26 Stunden,

e bis zu 2.000 Tonnen 30 Stunden.

Bei einer Sendung Uber 2.000 Tonnen erhdht sich die Lade- und Léschzeit um vier
Stunden je weitere angefangene 500 Tonnen. Die erforderliche Aufheizzeit wird auf
die Lade- und Léschzeit angerechnet. Als ein Schiff im Sinne von Satz 1 ist auch ein
Schub- oder Koppelverband anzusehen.

(2) Betragt die Mindestpumpenkapazitat des Tankschiffs weniger als 200 Kubikmeter
pro Stunde, so erhdht sich die nach Absatz 1 anzusetzende Lade- und Léschzeit um
die Zeit, die der effektiven Stundenleistung wahrend des Lade- und Léschvorganges
entspricht.

(3) Bei der Berechnung der Lade- und Léschzeit ist die fir das Laden und Léschen
tatsachlich bendtigte Zeit getrennt festzustellen; angefangene Stunden, die sich bei
der Ermittlung der tatsédchlich benétigten Ladezeit und der tatséchlich benétigten
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Léschzeit ergeben, sind auf volle Stunden aufzurunden. Nicht in Ansatz kommen fol-
gende Zeiten:

1. im Falle des Ladens Sonntage und staatlich anerkannte allgemeine Feiertage an
der Ladestelle, im Falle des Léschens Sonntage und staatlich anerkannte allgemei-
ne Feiertage an der Léschstelle,

2. an Werktagen, die einem Sonntag oder einem gesetzlichen Feiertag an der Lade-
oder Ldschstelle nachfolgen, die Zeit zwischen 0.00 Uhr und 7.00 Uhr, an einem
Samstag und am 24. und 31. Dezember zusatzlich die Zeit zwischen 13.00 Uhr und
24.00 Uhr,

3. die Zeit, in der aus Griinden, die dem Risikobereich des Frachtflihrers zuzurechnen
sind, das Verladen oder Entladen jeder Art von Gut unmdglich ist.

Satz 2 Nr. 1 und 2 ist nicht anzuwenden, soweit der Frachtflihrer wahrend der darin
genannten Zeiten vereinbarungsgeman oder auf Weisung der Meldestelle oder des
Absenders lade- oder I6schbereit ist.

§ 7 Liegegeld

(1) Das dem Frachtfihrer geschuldete Standgeld (Liegegeld) betragt flr jede ange-
fangene Stunde, in der der Frachtflhrer nach Ablauf der Lade- und Léschzeit wartet,
bei Tankschiffen mit einer Tragfahigkeit

e bis zu 500 Tonnen 25 Euro,

e bis zu 1.000 Tonnen 54 Euro,

e bis zu 1.500 Tonnen 75 Euro.

Bei Tankschiffen mit einer Tragfahigkeit Gber 1.500 Tonnen betragt das fir jede ange-
fangene Stunde anzusetzende Liegegeld 75 Euro zuzlglich 10 Euro je weitere ange-
fangene 500 Tonnen.

(2) Bei der Berechnung des Liegegeldes sind die Stunden nicht zu bertcksichtigen, in
denen aus Griinden, die dem Risikobereich des Frachtflihrers zuzurechnen sind, das
Verladen oder Entladen jeder Art von Gut unmdéglich ist.

(3) Als ein Schiff im Sinne von Absatz 1 ist auch ein Schub- oder Koppelverband an-
zusehen.

Abschnitt 3

Inkrafttreten
§ 8 Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft. Berlin, den 23. Novem-
ber 1999

Die Bundesministerin der Justiz

Daubler - Gmelin
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