Kapitel 6: Logistik in Nordrhein-Westfalen

Logistik
in Nordrhein-Westfalen

Dieses Kapitel stellt Nordrhein-Westfalen (NRW) mit
seinen vielfdltigen Logistikaktivitaten und -standor-
ten vor. Die drei Teile

1. Einleitung
2. Logistikregionen in NRW
3. Logistikunternehmen und Beschaftigte in NRW

geben einen Einblick in das ,Logistikland NRW* und
die hiermit verbundenen Beschaftigungsmadglichkei-
ten. Nach der kurzen Einleitung werden die Logistik-
regionen mit ihren vielfdltigen Logistikaktivitdten
detailliert vorgestellt und im 3. Teil, einem Datenteil,
werden Logistikunternehmen sowie Beschaftigte an-
hand von unterschiedlichem Datenmaterial darge-
stellt.

Da in den Teilen ,Einleitung” und ,Logistikregionen”
zum Teil nur auszugsweise die vielfdltigen Logistik-
aktivitaten wiedergegeben werden, sollten Detail-
interessierte auf den in diesem Kapitel genannten
Webseiten weiter nachlesen und in den vielen Quer-
verweisen stobern, um sich ein noch umfangreicheres
Bild {iber Logistik in NRW zu verschaffen.

In der Einleitung zum ,Berufs- und Beschaftigungs-
guide Logistik” wird darauf hingewiesen, dass im
gesamten Guide, auBer bei Quellenangaben, keine
Logistikunternehmen genannt werden. Dies gilt
natiirlich auch fiir dieses Kapitel. Aber im Kapitel
LService” werden vielfaltige Mdglichkeiten genannt,
wie Unternehmen in den verschiedensten Regionen
gefunden werden kdonnen.

Fiir dieses Kapitel wurde neben einigen Veroffent-
lichungen hauptsachlich auf die folgenden Quellen
zuriickgegriffen:

www.logistik.nrw.de

www.sci.de
www.wirtschaft.nrw.de
http://business.metropoleruhr.de
Kompetenzatlas Logistik

Bundesagentur fiir Arbeit

Statistisches Landesamt NRW

Statistisches Bundesamt

Nordrhein-Westfalen (NRW) liegt inmitten der stdrk-
sten Wirtschaftszone Europas. In einem Radius von nur
500 km um die Landeshauptstadt Diisseldorf leben fast
40 Prozent der EU-Bevilkerung. Die hervorragende
Infrastruktur, die zentrale Lage und die hohe Qualifi-
kation der Menschen machen das bevélkerungsreichste
deutsche Bundesland (rund 18 Mio. Einwohner) zu
einem Wirtschaftsstandort von internationalem Rang.”

So schrieb es die ,Deutsche Logistik-Zeitung” in ihrer
Sonderbeilage ,, Logistikstandort Nordrhein-Westfalen”
am 20.05.2008.
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Einleitung

Nordrhein-Westfalen

Quelle: www.wuppertal.de/geodaten/geodatenportal_nrw/

Wo lange Zeit Schlote qualmten und Kohle- und
Stahlindustrie groRe Bereiche NRWs pragten, sind
aufgrund des Strukturwandels von der Montanindus-
trie hin zu einem Dienstleistungsland mittlerweile
viele Wirtschaftsbereiche angesiedelt. Schliissel-
branchen sind zwar nach wie vor die chemische In-
dustrie, Metallerzeugung und -bearbeitung sowie der
Maschinenbau, aber auch Energieversorger, Medien-
unternehmen und Versicherungen sowie Logistik- und
IT-Unternehmen prdsentieren sich hier. Heute gilt
NRW als wichtigstes Wirtschafts- und Verkehrsland in
Deutschland und ist eine der wirtschaftsstarksten
Metropolregionen Europas.

Ein paar ausgewahlte Daten zu NRW in Kurzform:

B NRW ist eines der bekanntesten der 16 deutschen
Bundeslander,

M liegt im Zentrum von Europa,
H ist 34.085 km2 grol3,

B hat iiber 18 Millionen Einwohnerinnen und Ein-
wohner (genau so viele Menschen wie auf dem
ganzen australischen Kontinent leben) und

B besitzt eine hervorragende Verkehrsinfrastruktur.

Kein anderer Raum in Europa verfiigt iiber ein dhn-
lich leistungsstarkes und engmaschiges Autobahn-,
Strallen- und Schienennetz wie die Regionen an Rhein
und Ruhr. Neben expandierenden Frachtflughdfen
verfiigt das Land mit dem Rhein und Kandlen {ber
strategisch sehr bedeutende Wasserverbindungen.

B Die wirtschaftlichen Zentren NRWs bilden das Ruhr-
gebiet mit rund 5,5 Mio. und das Rheinland mit
rund 3,5 Mio. Einwohnerinnen und Einwohnern.

B 723.000 mittelstandische Unternehmen sind in
NRW ansdssig,

B 34 der 100 grofRten deutschen und

9 der 100 groRten europdischen Unternehmen.

B Das Land verfiigt iiber die dichteste Wissens- und
Forschungslandschaft Europas: An 59 Hochschulen
studieren rund 470.000 Nachwuchstalente. Mehr als
50 auleruniversitdre Einrichtungen und rund 100
An-Institute bieten ausgezeichnete Forschungs-
bedingungen.
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Durch die geografische Lage, die vorhandenen In-
dustriefldchen, die qualifizierten Menschen und die
gute Infrastruktur hat NRW sich zu einem hervorra-
genden Logistikstandort entwickelt. Zudem begiin-
stigt die EU-Osterweiterung den Logistikstandort
NRW, denn sie hat zu einer Verschiebung der geogra-
fischen Mitte Europas gefiihrt, so dass laut NRW-
Wirtschaftsministerin  Christa Thoben Deutschland
und besonders NRW in den Fokus fiir die Ansiedlung
europadischer Distributionszentren auslandischer In-
vestoren riickt. Auch wenn Hamburg im Ranking der
attraktivsten Logistikstandorte Deutschlands noch
immer Platz 1 belegt, hat NRW in den letzten Jahren
deutlich an Boden gut gemacht.

Aufgrund dieser Entwicklung ist es nicht verwunder-
lich, dass viele tausend kleine, mittlere und grof3e
Logistikunternehmen hier ihren Firmensitz bzw. eine
Niederlassung haben und Logistik eine besondere
wirtschaftliche und strukturpolitische Bedeutung in
NRW hat. Die Logistikbranche gehdrt heute mit zu
den groRten Branchen in NRW.

Die unternehmerische Logistikkompetenz wird er-
ganzt durch wissenschaftliche Einrichtungen zur Erar-
beitung innovativer logistischer Losungen und eine
hochwertige Infrastrukturausstattung fiir den Trans-
port und den Umschlag von Giitern. In NRW ballt sich
eine dichte Forschungs- und Hochschullandschaft
im Bereich Logistik. Als Beispiele sind hier die priva-
te Fachhochschule in Hamm, die Fachhochschule und
die Universitat Dortmund sowie die Fraunhofer Tech-
nology Academy in Zusammenarbeit mit der Fern-Uni

Hagen zu nennen. Laut Professor Michael ten Hom-
pel, Leiter des Fraunhofer Instituts fiir Materialfluss
und Logistik (IML) in Dortmund, findet man nirgend-
wo anders auf der Welt eine so vielfaltige Konzen-
tration.

Viele Logistikaktivitaten/-projekte haben dazu bei-
getragen, dass NRW sich zu einem etablierten Logis-
tikstandort entwickelt hat und sich hier immer mehr
Logistikunternehmen angesiedelt haben bzw. zukiinf-
tig ansiedeln werden. Allen voran hat die bereits im
Marz 2000 vom Ministerium flir Wirtschaft, Mittel-
stand und Energie (vormals Ministerium fiir Wirt-
schaft und Mittelstand, Energie und Verkehr) ins
Leben gerufene ,Landesinitiative Lo-
gistik NRW” die Logistikbranche und
Landesinitiative d€N  LOgistikstandort NRW begiinstigt
Logistik N“W. und gestarkt.

LR A ]

Einige aktuelle Logistikprojekte:

B Im Februar 2008 startete das Projekt ,Logistik-
Land NRW“. Es soll NRWs herausragende Bedeu-
tung in der Logistik fiir Europa starker in den Vor-
dergrund stellen und zum Logistikstandort Nr. 1 in
Europa machen. Gleichzeitig soll es zur Imagever-
besserung der Branche beitragen. Trdger ist der
LOG-IT Club e.V., der sich fiir dieses Projekt mit dem
Verband Verkehrswirtschaft und Logistik Nordrhein-
Westfalen e.V. und der SCI Verkehr GmbH zu einem
Projektteam zusammengeschlossen hat. Das nord-

rhein-westfdlische Wirtschaftsministerium fordert
das Management im Rahmen der NRW-Clusterpoli-
tik.

Im Jahr 2008 startete der Wettbewerb , Logistik.
NRW*, der zum Ziel hat, die Stellung der nord-
rhein-westfdlischen Logistikwirtschaft im deut-
schen und internationalen Vergleich sowie deren
Wettbewerbsfahigkeit weiter zu verbessern. Im
Mittelpunkt steht hier die Starkung der unterneh-
merischen Basis, insbesondere der mittelstandi-
schen Unternehmen. Wettbewerbsbeitrage konn-
ten zu allen logistischen Themenfeldern einge-
reicht werden.

Der Spitzenclusterantrag fiir den Logistikcluster
Metropole Ruhr, stellvertretend eingereicht durch
das Fraunhofer IML, hat sich in der ersten Runde
durchgesetzt und befindet sich nun in der finalen
Ausscheidung. Der Antrag wurde von einer hoch-
kardtig besetzten Jury gemeinsam mit 11 anderen
Antragen aus insgesamt 38 ausgewahlt. Aus den
12 Teilnehmern der Finalrunde werden im Septem-
ber 2008 bis zu 5 Sieger benannt, fiir deren Pro-
jekte ein Fordertopf von bis zu 200 Mio. EUR be-
reit steht. Eine erfolgreiche Bewerbung fiir diese
Fordermittel dieses Antrags wiirde einen erhebli-
chen Schub fiir die Logistikwirtschaft der Region
mit sich bringen.
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Logistikregionen in NRW

OSTLICHES
RUHRGEBIET

Quelle: www.logistik.nrw.de

Aufgrund der Cluster- bzw. Kompetenzstrategie der
Landesregierung, der bereits o.g. ,Landesinitiative
Logistik” und der strukturellen Gegebenheiten ent-
wickelten sich in NRW vier logistische Kernregionen:

B Das ostliche Ruhrgebiet
B Das mittlere Ruhrgebiet

B Die Region Duisburg/Niederrhein
B Die Region Kéln/Bonn

In diesen Regionen hat sich im Laufe des Struktur-
wandels die Ansiedlung von Logistikunternehmen
konzentriert. Beglinstigt wurde diese Ansiedlungs-
politik u.a. aufgrund von Aktivitaten der Wirtschafts-
forderungen und der vorhandenen Flachen/Areale.
Die Entstehung von Logistiknetzwerken, Giiterverteil-
zentren, anderen Kooperationen und nicht zuletzt die
fiir eine weltweite Logistikvernetzung guten Stand-
ortqualitdten trugen dazu bei. Natiirlich gibt es in
ganz NRW Logistikunternehmen, aber in diesen
Ballungszentren eben gehauft.

Nachfolgend werden diese Logistikregionen kurz vor-
gestellt und stellvertretend fiir jede Region ein oder
zwei Beispiele von besonderen Logistikansiedlungen.
Soweit moglich bzw. soweit Daten vorliegen, wird
auch auf die Beschaftigtenstruktur der jeweiligen
Region eingegangen.

227



Kapitel 6: Logistik in Nordrhein-Westfalen

Ostliches Ruhrgebiet

Das ostliche Ruhrgebiet entspricht dem Kammerbezirk
der IHK-Dortmund, reicht in der nord-siidlichen Aus-
dehnung vom Rand des Miinsterlandes bis zum Sauer-
land und umfasst eine Flache von rund 1.000 kmz2.
Die fiir die Logistik bedeutendsten Stadte sind Dort-
mund, Hamm und Unna.

Quelle: IHK Dortmund

Innerhalb des Ruhrgebietes hat sich das Ostliche
Ruhrgebiet zu einem bedeutenden Logistikstandort
entwickelt. Es zeichnet sich durch seine zentrale geo-
grafische Lage, eine gute Verkehrsinfrastruktur (Kno-
tenpunkte der Autobahnen A1/A2, A1/A44, A1/A45,
A2/A45, A2/A42, A45/A40) und ausreichend ver-
fiigbare Flachen durch z.B. ehemalige Stahl- bzw.
Bergbaustandorte aus. Hinzu kommen renommierte

Einrichtungen der Aus- und Weiterbildung, der
Forschung und Entwicklung wie z.B. die Technische
Universitdt Dortmund, die Hochschule fiir Logistik
und Wirtschaft Hamm oder das Fraunhofer Institut fiir
Materialfluss und Logistik in Dortmund.

Beschiftigte

Laut dem Bericht ,Die Entwicklung der Wirtschafts-
strukturen im Bereich der sozialversicherungspflichti-
gen Beschaftigung im 0Ostlichen Ruhrgebiet” der
Werkstadt-Dortmund gab es in dieser Region insge-
samt 342.064 sozialversicherungspflichtige Beschaf-
tige im Jahr 2004. Im gleichen Bericht wird die
Verkehrswirtschaft nach wie vor als eine Wachstums-
branche in der Region bezeichnet, die allerdings die
hohen Wachstumszahlen der 80er und 90er Jahre
nicht mehr erreichen konnte. Immerhin weist der
Bericht fiir die Stadte Dortmund und Hamm sowie fiir
den Kreis Unna im Jahr 2004 {iber 22.700 Arbeits-
platze in dieser Branche aus:

B 10.400 in Dortmund
W 9.700 im Kreis Unna
B {iber 2400 in Hamm

Unberiicksichtig bleiben hier allerdings die vielen Ar-
beitspldtze im Bereich der Industrie- und Handels-
logistik, letztere ist inshesondere in dieser Region
angesiedelt.

Stellvertretend fiir diese groe Region werden der
»Dortmunder Hafen” und der ,Kreis Unna” vorgestellt.

Dortmunder Hafen

Nachdem 1856 die ersten Initiativen seitens der hei-
mischen Wirtschaft und der Stadt Dortmund ergriffen
wurden, den Dortmunder Ems-Kanal und den Dort-
munder Hafen auszubauen, dauerte es noch 40 Jahre
bis zur Fertigstellung des Kanals und der Eréffnung
des Hafens. Die am 11. August 1899 in Betrieb ge-
nommenen fiinf Hafenbecken - Kanalhafen, Stadt-
hafen, Siidhafen, Kohlenhafen und Petroleumhafen -
konnten schon nach zehn Jahren den auf rund 1 Mio.
Tonnen angewachsenen Giiterumschlag kaum mehr
bewiltigen. Eine Erweiterung des Hafens war unum-
ganglich. Die weitere Entwicklung in Kurzform:

B 1907 entstand der Schmiedinghafen.,

W 1910 der Marx- und der Mathieshafen.

M 1912 erwarb die Stadt den Hardenberghafen von
der PreulRischen Eisenbahrverwaltung.

B 1913/1914 wurde der Industriehafen gebaut.

M 1923/1924 wurden die Ausbauarbeiten in der Ver-
groRerung des Hardenberghafens abgeschlossen.

Die damals entstandene Kontur des Hafens hat bis
heute Bestand.

P

_Ouelle Dortmunder Hafen AG

228



Kapitel 6: Logistik in Nordrhein-Westfalen

Heute gehort der Dortmunder Hafen mit seinen zehn
Hafenbecken zu den gréfRten Binnenhafen Deutsch-
lands - liebevoll wird er auch der groRte Kanalhafen
Europas genannt, der auch dem rasch anwachsenden
Gebrauch von Containern in der Transportwirtschaft
mit dem 1989 in Betrieb genommenen Container Ter-
minals gerecht wurde.

B Rund 160 Unternehmen mit 5.000 Beschaftigten
sind auf 135 ha Betriebsgelande angesiedelt.

B Ca. 3.000 Schiffe werden jahrlich im Dortmunder
Hafen be- und entladen.

B Mit einem Schiffsgiiterumschlag von jahrlich 3 Mio.
Tonnen zahlt er zu den umschlagstérksten Binnen-
hafen Deutschlands.

B Der gesamte Giiterumschlag liegt in den Handen
von Privatunternehmen. Samtliche Lagerhallen
und Ladevorrichtungen sind Eigentum dieser Un-
ternehmen.

Die giinstige geografische Lage des Hafens macht ihn
zu einem bedeutenden Giiterverteilzentrum innerhalb
kontinentaler Transportketten. Er liefert Logistikkon-
zepte, die sich nicht nur an Schnelligkeit, sondern
auch an Piinktlichkeit und Zuverldssigkeit orientie-
ren. Alle spezifischen Vorteile der Transportmoglich-
keiten auf dem Wasser, der Schiene und der Stralke
werden optimal genutzt.

Hamburg
Bremen

— 2
s Berlin
L Dortmund Hafen /-

Dortmund
Koln

Trier rankfurt
Mannheim

- Regensburg
Stuttgart

Kanalnetz Dortmunder Hafen
Quelle: Dortmunder Hafen AG

Innovation spielt hierbei im Dortmunder Hafen eine
groRRe Rolle. In den letzten Jahren ist die logistische
Angebotspalette kontinuierlich erweitert und vertieft
worden. Beispielsweise stehen fiir die Behandlung
hochwertiger Stiickgiiter heute vielféltige Anlagen
zur Verfiigung. Die Konzentration von Produktion,
Transport, Lagerei und Spedition verbunden mit der
Zusammenarbeit von Industrie, Verkehr und gewerbli-
chem Mittelstand ist die Grundlage der Zukunft des
Dortmunder Hafens.

Kreis Unna

Der Kreis Unna liegt am Ostrand des Ruhrgebietes und
setzt sich aus den Kommunen Bergkamen, Bonen,
Frondenberg, Holzwickede, Kamen, Liinen, Schwerte,
Selm, Unna und Werne zusammen. Seine Flache um-
fasst knapp 543 kmz,

In den letzten Jahren ist die Logistikbranche im Kreis
Unna stark gewachsen. Begiinstigt wurde diese Ent-
wicklung durch die hervorragende Verkehrsinfrastruk-
tur und die strategisch giinstige Lage des Kreises am
Rande des groften europdischen Ballungsraumes
Rhein-Ruhr. Die Ansiedlung von grofien Warenverteil-
und Distributionszentren im Bereich Kaufhauslogistik
und sowie Express- und Paketdienstleister belegen
diese Entwicklung.

Logistikfldche ,,Am Mersch”

Quelle: Kreis Unna

229



Kapitel 6: Logistik in Nordrhein-Westfalen

Die zwei wichtigsten Logistikstandorte sind zurzeit
der ,Indu-Park Unna Nord” und der Gewerbepark ,,Am
Mersch” in Bonen. Diese beiden Standorte erfreuen
sich groRer Beliebtheit, die daran zu erkennen ist,
dass sich dort z.B. ein Kundenstamm der Kaufhaus-
logistik etabliert hat. Um die Dynamik der Logistik-
branche im Kreis Unna zu bewahren und auszubauen,
beteiligt sich die Wirtschaftsforderungsgesellschaft
(WFG) fiir den Kreis Unna immer wieder an Initiativen
und Projekten mit dem Ziel, die Rahmenbedingungen
fiir die Logistikbranche zu verbessern und neue Be-
triebe fiir den Standort Unna zu gewinnen.

Ein aktuelles Projekt ist zurzeit das ,KLV-Satelliten-
Konzept”. Dieses Projekt wurde ins Leben gerufen, um
mit einem ausgekliigelten Transportsystem und einem
weiteren Standort im Siiden Unnas die mittlerweile
stark tiberlasteten Verladezentren in Unna-Nord und
Bonen zu entlasten.

Den Unternehmen sollen optimale Bedingungen fiir
einen zuverldssigen, flexiblen und punktgenauen
Transport grof3erer Giitermengen iiber langere Strecken
ermoglicht werden. So plant die WFG, das in Bonen
vorhandene Hilfsterminal fiir den Umschlag von Ge-
fahrgiitern auszubauen und fiir zusatzliche Kapazita-
ten zu erweitern. Im Industriepark Unna-Ost soll eine
komplett neue Anlage des kombinierten Verkehrs er-
stellt werden. Die drei Terminals sollen neben dem
normalen Umschlagbetrieb z.B. einen eigenen Um-
schlagschwerpunkt fiir den Tiefkiihlbereich erhalten.

Mittleres Ruhrgebiet

Das mittlere Ruhrgebiet reicht von Herne bis zum
Ennepe-Ruhr-Kreis, umfasst die Stdadte Bochum,
Hattingen, Herne und Witten und erstreckt sich auf
eine Flache von 340 km2.

Quelle: www.mittleres-ruhrgebiet.de

Im Rahmen der ,Landesinitiative Logistik” werden fiir
diese Logistikregion (vgl. Grafik ,Logistikregionen in
NRW*) allerdings nur die Stadte Herne, Herten und
Gelsenkirchen genannt, weil sich hier aufgrund von
vorhandenen Flachen und unterschiedlichen Initiati-
ven Logistikunternehmen angesiedelt haben.

Stellvertretend fiir diese Region werden das ,Giiter-
verteilzentrum Emscher” und die ,Last-Mile-Logistik”
vorgestellt.
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GVZ-Emscher

Im Rahmen der Wirtschaftskonferenz ,Region Mittle-
res Ruhrgebiet” wurde bereits 1993 das Projekt ,,GVZ
EMSCHER” ins Leben gerufen. 1994 wurde daraufhin
die ,Planungs- und Entwicklungsgesellschaft Giiter-
verkehrszentrum (GVZ) Emscher mbH” mit dem Ziel
gegriindet, das logistische Potential der Region zu
optimieren. 1996 begann die Errichtung der Kern-
flache des GVZs am Standort ,Hafen Wanne West”.
Hierzu wurde das Hafenbecken verfiillt und verdichtet
und die erste Gewerbeflache hergerichtet.

B 1999 siedelte das erste grofRe Logistikunterneh-
men auf der Kernflache an.

W 2001 begann die Errichtung des Container Termi-
nals Herne, der im Jahr 2002 in Betrieb genom-
men wurde.

B Im selben Jahr noch begann der Weiterbau des
Terminals auf 2 x 700 m Zug- und Umschlaglange.

B Ein weiterer Ausbau des Container Terminals Herne
mit 3 x 700 m Gleisen ist seit 2004 in der Planung.

Das GVZ Emscher bildet eine trimodale Schnittstelle
zwischen dem Schienen-, StraBen- und Wasser-
straRengiiterverkehr in der Region. Kooperationspart-
ner des GVZs Emscher organisieren Schienengiiterver-
kehre mit Quell- oder Zielorten in ganz Europa. Zahl-
reiche weitere logistische Serviceleistungen von all-
gemeinen technischen Dienstleistungen iber Kurier-
und Expressdienste bis hin zur Zollabwicklung und
Kommissionierdiensten werden erganzend von den
Partnern des GVZs Emscher angeboten.

Inzwischen verfiigt das GVZ Emscher iiber 16 Teil-
standorte. Durch die giiterverkehrsbezogenen Stand-
orte ist eine dezentrale Verteilung moglich, die auch
zur Entlastung des lokalen Verkehrs beitragt.
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Standorte GVZ-Emscher

Quelle: www.gvzemscher.de

Bochum
1.1 Gewerbepark RobertMiiser
10.1 Gewerbepark Riemke

Datteln
2.1 Loringhof

Dorsten / Marl (Kreis RE)
3.1 Interkommunaler Industriepark

Gelsenkirchen
4.1 Hafen Grimberg
4.2 Consolidation 1/6

Hattingen
5.1 Gewerbe- und Landschaftspark Henrichshiitte

Herne

6.1 Wanne-Westhafen / KV-Terminal
6.2 Gewerbepark Hibernia

6.3 Unser Fritz 1/4

6.4 INPRO-Geldnde

6.5 Wanit

6.6 Gewerbehof / Anwenderzentrum

Herten (Kreis RE)
7.1 Industriepark Herten-Siid
7.2 Bergwerk Ewald

Waltrop (Kreis RE)
9.1 Industriegebiet Hafen Nierhoff
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Das GVZ Emscher bietet nachfrageorientierte, praxis-
gerechte Dienstleistungen von der organisatorischen
und operativen Abwicklung kombinierter Verkehre
tiber Lagerservices bis hin zu telematikbasierten In-
formationsdiensten. Zu den Zielen gehdren:

B Die Interessen der Verkehrswirtschaft und der ver-
ladenden Wirtschaft zu biindeln,

B moderne Kooperationsnetzwerke durch standort-
iibergreifende und integrierte Logistikprozessket-
ten zu entwickeln,

B die Standortvorteile und das logistische Know-
how der Region zu vermarkten sowie

B die Vernetzung regionaler und iiberregionaler In-
formationstechnologien.

Die Realisierung des GVZ-Konzeptes optimiert das
logistische Potential zum Vorteil der gesamten Re-
gion und bietet Chancen fiir bereits ansdssige Unter-
nehmen sowie fiir Neuansiedler. Ebenfall werden in
dieser durch den Strukturwandel ,gebeutelten”
Region Beschdftigungsmdglichkeiten geschaffen.

Last-Mile-Logistik

Im Jahr 2002 haben im Zentrum des Ruhrgebiets die
Stddte Gelsenkirchen, Herne und Herten das Entwick-
lungsprojekt ,Last Mile Logistik Park” ins Leben geru-
fen, um die gewachsenen Starken des Standortes fiir
Logistik gemeinsam weiter zu entwickeln. Die Ent-
wicklung und Vermarktung wird iiber die interkommu-
nale ,last mile logistik netzwerk GmbH* koordiniert.

B Mittlerweile sind in dieser Netzwerkregion 24.000
Menschen mit Logistikaufgaben betraut.

B In den letzten Jahren sind durch Ansiedlungen
und Erweiterungen, insbesondere in den Bereichen
KEP, Handels- und Filiallogistik, mehr als 3.000
neue Arbeitspldtze in Gelsenkirchen, Herne und
Herten entstanden.

Der ,Last Mile Logistik Park” besteht aus verschiede-
nen Einzelstandorten, die sich in unterschiedlichen
Entwicklungsstadien befinden und speziell auf die
Bediirfnisse von Logistikunternehmen entwickelt
werden.

(@ s@ndorte des
Last Mile Logistik Parks.

Recklinghsn

M

Castrop-
Rauxel

Standorte Last Mile Logistik Park

Quelle: www.last-mile-logistik.de

Da es sich bei den Standorten um ehemalige Industrie-
und Bergbaustandorte handelt, liegen sie alle in
unmittelbarer Autobahnndhe, teilweise besteht auch
ein Gleisanschluss.

Seit 2006 stehen wieder auf einer Flache von ca. 160
ha hervorragend angebundene Standorte im Last Mile
Logistik Park zur Verfiigung und das Potential dieser
Region scheint noch nicht ausgeschopft zu sein. So
steht z.B. auf der ehemaligen Zeche Ewald in Herten
ein Standort mit einer GesamtgroRe von 17,5 ha fiir
die weitere Ansiedlung von Logistikunternehmen zur
Verfiigung.
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Duisburg/Niederrhein

Die Logistikregion Duisburg/Niederrhein reicht vom
Kreis Kleve bis Duisburg und entspricht dem Kammer-
bezirk der NiederRheinischen IHK Duisburg, Wesel,
Kleve zu Duisburg. Sie setzt sich aus der kreisfreien
Stadt Duisburg sowie den Kreisen Wesel und Kleve
zusammen. Die Region NiederRhein liegt am westli-
chen Rande Nordrhein-Westfalens und grenzt dabei
u.a. im Norden und Westen an die Niederlande an,
sowie im Osten an das Ruhrgebiet. Die Gesamtflache
der Region, die aus insgesamt 30 Stadten und Ge-
meinden besteht, betrdgt 2.507 kmz.

Quelle: Branchenreport Logistik 2006 / PROSPECT NiederRhein

Beschiftigte

Laut ,Branchenreport Logistik 2006“ waren zum
Stichtag 30.06.2005 rund 335.000 Personen in der
Region NiederRhein sozialversicherungspflichtig
beschaftigt, davon:

W 150.010 (44,8 %) in Duisburg,
B 73.291 (21,9 %) im Kreis Kleve und
W 111.925 (33,4 %) im Kreis Wesel.

Der Bereich ,Verkehr und Nachrichteniibermittlung”,
in dem Logistikunternehmen iiberwiegend statistisch
erfasst werden, weist 22.826 Beschaftigte zum Stich-
tag 31.12.2005 auf.

Da die bedeutendste Stadt in dieser Region fiir die
Logistik sicherlich Duisburg ist und dies nicht zu letzt
aufgrund des grofRten Binnenhafens in Europa, ist es
selbstverstandlich, dass stellvertretend fiir diese Re-
gion der Duisburger Hafen mit den Logistikflachen
»Logport I und ,Logport II“ vorgestellt wird.

Duisburger Hafen

= 3 %

Duisburger Hafen

Quelle: duisport, Foto: Képpen

Die Geschichte des Duisburger Hafens ldsst sich bis
auf das Jahr 1716 zuriickverfolgen. In diesem Jahr
wurde eine versandete Ruhrschlenke zum ersten
Hafenbecken ausgebaut. Hauptsachlich diente der
7.000 gm groRe Hafen als geschiitzter Umschlagplatz
fiir Kohle aus der ostlichen Ruhrregion. Anfang bis
Mitte des 20. Jahrhunderts vergréRRert sich der Duis-
burger Hafen immer wieder. Unter anderem wurde der
Hafen durch die Fertigstellung des Rhein-Herne-
Kanals im Jahr 1914 an das westdeutsche Kanalnetz
angeschlossen.

Das Ende des zweiten Weltkriegs bedeutete auch fiir
den Duisburger Hafen einen Neuanfang, denn der
Hafen und die Anlagen waren weitestgehend verwii-
stet und das Versorgungsnetz zerstort. Nach dem
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Wiederaufbau Ende der vierziger Jahre begann in den
fiinfziger Jahren die Bliitezeit fiir Kohle und Stahl
und der Hafen vergroRerte sich entsprechend den An-
forderungen immer weiter.

Da bereits Ende der siebziger Jahre eine riicklaufige
Tendenz im Gesamtumsatz bei der deutschen Stein-
kohle zu erkennen war, konkretisierte sich der Struk-
turwandel Ende der achtziger Jahre.

Der Wandel zum heutigen Duisburger Hafen wird nach-
folgend anhand von Jahreszahlen und in Stichworten
dargestellt:

B 1989: Grundsteinlegung zum Freihafen im Ruhr-
orter Nordhafen.

B 1990: Entstehung einer zweiten wasseriiberspan-
nenden Umschlag- und Lagerhalle.

B 1991: Der Freihafen ging offiziell an den Start
und im Logistikpark KaRlerfeld nahm das erste
internationale Speditionsunternehmen den ersten
Bauabschnitt seines Eurologistik-Centers in Be-
trieb. Im Hafen wurde eine Schwergut-Verlade-
anlage erdffnet.

W 1992: Er6ffnung des Bahnhofes fiir den Kombi-
nierten Verkehr am Ruhrorter Siidhafen.

W 1993 - 1995: Umgestaltung des Ufers des Ruhr-
orter Stidhafens und somit die Schaffung von opti-
malen Vorraussetzungen fiir einen ziigigen Contai-
nerumschlag an ca. 1 km Hafenuferldange.

B 1997: Griindung der Port Agency Duisburg GmbH
(heute duisport agency GmbH) zum Zwecke des
Standortmarketings

W 1998: Griindung der Duisburg-Rheinhausen GmbH
und Erwerb von iiber 200 ha Gewerbefldche des
ehemaligen Krupp-Hiittenwerks. Zur Entwicklung
und Vermarktung dieses Geldndes (Logport I)
wurde Ende des Jahres die Logport Logistic-Center
Duisburg GmbH ins Leben gerufen. Erstmal umfas-
ste das Hafengebiet auch Flachen auf der links-
rheinischen Seite.

Kombinierter Verkehr ab Duisburg T
Duisburg’s Combined Water and Rail Links o B
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Im Ruhrorter Hafenbereich wurde die Verfiillung des
Kaiserhafens abgeschlossen und es entstanden weite-
re 24 ha neue Flachen fiir eine Nutzung im unmittel-
baren Anschluss an Containerterminal und Bahnhof
fiir den kombinierten Verkehr zur Verfiigung.

In den nachsten Jahren entwickelt sich der Duisbur-
ger Hafen zu einer zentraleuropdischen Logistik-
Drehscheibe. In dieser Zeit werden mehrere grof3e
Logistikunternehmen als Investoren fiir das Logport-
Geldnde gewonnen. Mehr als 50 neue Unternehmen
siedelten sich seit Ende der 90er Jahre hier an.

B 2000: Die Hafengesellschaft firmiert ab 1. Marz
unter dem neuen Namen Duisburger Hafen AG. Die
neue Dachmarke heiRt ,duisport”.

B 2002: Das neue Duisburg Intermodal Terminal
(DIT) wurde erdffnet. Das Logistikzentrum erhielt
damit sein logistisches Herzstiick. Das 120.000 m2
grofle Terminal war eine trimodale Schnittstelle
zwischen den Verkehrstragern Schiff, Bahn und
LKW. Es fungierte als Verteilzentrum fiir die gro-
Ren Seehdfen Rotterdam und Antwerpen. Das DIT
hatte zundchst eine Kapazitdt von 200.000 TEU
(Container)! und konnte bis auf 400.000 TEU aus-
geweitet werden. Heute ist der Containerumschlag
auf mehr als 700.000 TEU angestiegen.

1 TEU” (Twenty feet Equivalent Unit) und ,FEU” (Forty feet
Equivalent Unit) sind die Bezeichnungen fiir 20 FuR bzw. 40
Ful lange und 8 FuR breite Container.
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Zahlreiche weitere Bahn- und auch Schiffshuttle ent-
stehen und verbinden Duisburg regelmdRig mit den
Seehdfen und weiten Teilen Europas. Mehr als 300
regelmaRige Abfahrten im KV-Bahnbereich und mehr
als 100 Schiffsabfahrten wochentlich unterstreichen
Duisburgs Bedeutung als internationalen Verkehrs-
knotenpunkt.

B 2006: entstand das Logistikzentrum ,Logport II”,
ein 25 Hektar groRes Areal direkt am Rhein im
rechtsrheinischen Duisburger Siiden auf dem ehe-
maligen Metallhiitten-Grundstiick.

Hafenplan

Quelle: duisport

Noch einige Daten und Fakten

B Ende 2006 waren in Duisburg 17.000 Arbeitsplat-
ze direkt und indirekt vom Hafen und den
Logistikstandorten abhangig, in der Region waren
es sogar 36.000 Arbeitsplatze.

B Der Duisburger Hafen verfiigt heute iiber drei gro-
Re Logistikzentren: Logport I, KaRlerfeld und
Ruhrort.

B Die Gesamtflache betragt 1.350 ha, davon 265 ha
Logport Logistic Center Duisburg.

B Die 21 Hafenbecken ergeben insgesamt 180 ha
Wasserflache mit einer Uferldnge von 40 km,
davon 16 km Umschlagufer mit Gleisanschluss.

B 500.000 gm Warehouse-Flache verteilt sich iiber
das Areal.

B Von Duisburg aus sind sdamtliche deutsche Binnen-
hafen und zahlreiche weitere Hafen in ganz
Europa erreichbar.

W 20.000 Schiffe laufen duisport jahrlich an, darun-
ter sogar Sechser-Schubverbande mit bis zu
18.000 Tonnen Zuladung.

Bl Drei intermodale Containerterminals sowie ein Ter-
minal fiir den Umschlag Schiene-StraRe verkniip-
fen die Verkehrstrager LKW und Bahn.

W 330 Blockzug-Verbindungen zu 70 innerdeutschen
und internationalen Zielen verbinden ,duisport”
wochentlich mit wichtigen Seehdfen, Metropolen
und Terminals von Skandinavien bis Siideuropa.

B Hinzu kommen rund 120 Verbindungen im Kombi-
nierten Verkehr per Schiff.
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Koln/Bonn

Die Region Koln/Bonn erstreckt sich vom Oberber-
gischen Kreis mit der nordlichsten Stadt Radevorm-
wald bis hin zum Rhein-Sieg-Kreis mit Rheinbach als
siidlichster Stadt. Gebildet wird die Region von den
Stadten Koln, Bonn und Leverkusen sowie dem Rhei-
nisch-Bergischen-Kreis, dem Rhein-Sieg-Kreis, dem
Rhein-Erft-Kreis und dem Oberbergischen Kreis und
umfasst eine Flache von fast 4.000 kmz.

Quelle: www.region-kéln-bonn.de

Die bedeutendsten Stddte fiir die Logistik sind Lever-
kusen, Koln und Bonn. Laut ,Cologne Bonn Business”
zahlt die Region Kéln/Bonn mit rund 4.800 Unter-
nehmen und Deutschlands groRtem Umschlagbahn-
hof fiir den kombinierten Giiterverkehr zu den fiihren-
den Logistik-Zentren Europas. Auch die Beschafti-
gungszahlen seien laut ,,Cologne Bonn Business” be-
eindruckend: 20 % aller in der Logistikbranche Be-
schaftigten Nordrhein-Westfalens, das sind 58.590
Personen, waren im Juni 2004 in der Region tatig.

Stellvertretend fiir diese Region werden kurz der Um-
schlaghbahnhof und das Giiterverteilzentrum Kéln-
Eifelfor sowie der Flughafen Koln/Bonn ausfiihrlicher
vorgestellt. Letztgenannter hat sich nicht nur im
Passagierbereich hervorragend positioniert, sondern
auch eine besondere Bedeutung fiir die Logistik beim
Frachtumschlag.

Umschlagbahnhof und
Giiterverkehrszentrum Koln-Eifeltor

Der Umschlagbahnhof Kdln-Eifeltor ist der groRte
Containerumschlagbahnhof fiir den kombinierten Gii-
terverkehr (Schiene/StralRe) in Deutschland, der be-
reits an seine Grenzen stoRt.

Umschlagbahnhof Eifeltor

Quelle: www.duss-terminal.de

Im europdischen Vergleich rangiert der Umschlag-
bahnhof mit iiber 330.000 Ladeeinheiten, 320.000
gm Lager- und Logistikflache fiir bis zu 840 TEU
sowie Abstellflachen fiir rund 60 Sattelauflieger auf
Platz eins.

B Rund um die Uhr werden hier bis zu 1.400 Con-
tainer pro Tag verladen.

W Er hat einen eigenen Autobahnanschluss, ist mit
sechs Containerumschlagskranbriicken {iber den 9
Umschlagsgleisen bestiickt, die mit zwei zusatzli-
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chen mobilen Kranen tdglich bis zu 850 LKW fiir
etwa 40 Ziige be- und entladen.

B Die iiber 40 ein- und ausgehenden Ziige transpor-
tieren die hier umgeschlagenen Giiter vor allem
weiter nach Italien, in die Schweiz und nach
Spanien.

B In Koln werden pro Jahr ca. 20 % des Kombiver-
kehrs in Deutschland abgewickelt.

B Betrieben wird der Umschlagbahnhof von der
.DUSS” Deutsche Umschlaggesellschaft Schiene-
StraRe mbH.

Das anliegende Giiterverkehrszentrum Koln-Eifeltor
rangiert mit 870.000 gm auf Platz drei der deutschen
Giiterverkehrszentren (GVZ).

B GroRe Logistikdienstleister, wie z.B. ein bekannter
»Global Player” der KEP-Branche, wickeln hier in
eigenen Frachtzentren ihre Geschafte ab.

B Aber auch weniger groRe Speditionen aus der Re-
gion, dem restlichen Bundesgebiet und dem euro-
pdischen Ausland nutzen gewinnbringend die her-
vorragende Infrastruktur.

B Einige in der Region ansdssige Firmen, wie z.B. ein
weltweit bekannter SiiRwarenhersteller, wickeln
ihren gesamten Vertrieb mit Hilfe von Logistik-
dienstleistern iiber das Giiterverkehrszentrum ab.

B Der Deutschlandstandort der ,ProLogis” (welt-
groRter Anbieter von Logistikimmobilien und
Betreiber von Logistikzentren) befindet sich mit
aktuell 54.000 gm Logistikflache mit Kapazitdten
fiir bis zu 100.000 gm hier.

Flughafen Koln/Bonn

Quelle www.airport-cgn.de

Nachdem der Flughafen im zweiten Weltkrieg als
Fliegerhorst der Deutschen Luftwaffe diente, vergro-
Rerten die Besatzungsmachte diesen Platz. Es ent-
standen eine Startbahn von 1.866 m Lange, ein Kon-
trollturm und mehre Hallen. Erste Gesprache iiber
einen zivilen Flughafen gab es 1949.

Die provisorisch entstandene Hauptstadt Bonn, die
Wirtschaftsmetropole Koln und das gesamte Umfeld
der beiden Stddte sollte somit an das internationale
Luftverkehrsnetz angeschlossen werden.

Die Entwicklung

B Mit der Erdffnung der ersten Luftpost-Leitstelle
am 1. Mdrz 1952 trat der Flughafen erstmals logi-
stisch in Erscheinung.

W 1958 erteilte die NRW-Landesregierung die Geneh-
migung, den Flughafen zum internationalen Ver-
kehrsflughafen auszubauen.

W In den Jahren 1970-1971 entstand das Luftfracht-
zentrum. Das Frachtgebdude mit Lagerhalle (Kapa-
zitat 25.000 t/Jahr) und Biirogebdude wurden an
Luftverkehrsgesellschaften, Zoll und Speditionen
libergeben.

B Die 1973 durchgefiihrte Arbeitsstattenuntersu-
chung ergab 2.100 Beschiftigte? in 67 Unter-
nehmen.

Das stetig anwachsende Passagier- und Frachtauf-
kommen lieR den Flughafen weiter wachsen. So ent-
standen 1973 die dritte Frachthalle sowie ein Hoch-
regallager. Die Kapazitat war zu diesem Zeitpunkt auf
100.000 t/Jahr angewachsen.

W 1977 arbeiteten bereits 2.487 Beschaftigte in
90 Betrieben.

B Ende der 80er Jahre richtete ein grofRes Logistik-
unternehmen sein Europa-Drehkreuz am Kéln/Bon-
ner Flughafen ein. Es entstanden die Frachthallen
4/5/6 und ein weiteres Biirogebdude.

2 Gesamtbeschiftigte: Fracht- und Passagierbereich
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B Ebenso wurde mit der Anschaffung eines Cargo-
Masters die Moglichkeit geschaffen, Schwerlasten
zu heben.

W Ein weiterer Express-Carrier baute seinen Europa-
Hub in K&ln/Bonn aus. Das Frachtvorfeld wurde
um 22.000 gm erweitert.

Trotz der Beeintrachtigung des Golfkriegs Anfang der
90er Jahre stiegen die Passagierzahlen und das Fracht-
aufkommen weiter an. So ergab die Arbeitsstatten-
befragung im Jahr 1992 ca. 6.400 Beschaftigte in
127 Unternehmen.

1994 entstand die Frachthalle 7. Obwohl 1998 ein
namhaftes Logistikunternehmen seinen Betrieb auf
dem Koln/Bonner Flughafen einstellte, war ein Riick-
gang des Frachtaufkommens nicht spiirbar. Die Inves-
titionen anderer Unternehmen (Bau einer neuen hoch-
technisierten Gepdcksortieranlage) lieR den Fracht-
umschlag des Flughafens weiter wachsen und somit
auch die Anzahl der Beschaftigten. 2001 waren
9.568 Menschen in 164 Unternehmen beschaftigt.

In den ndchsten Jahren liel3en sich noch weitere nam-
hafte Logistikunternehmen am Flughafen Kéln/ Bonn
nieder. Einige Unternehmen verlagerten ihren Stand-
ort an andere Flughdfen. Im Jahr 2007 entstand das
neue Drehkreuz fiir Zentral- und Osteuropa des welt-
weit grofiten Express-Frachtunternehmens. Dies trug
sicherlich dazu bei, dass das Ergebnis der Arbeits-
stattenbefragung im Marz 2007 12.460 Mitarbeiter
in 135 Unternehmen ergab.

Frachtbetrieb bei Nacht

Quelle www.airport-cgn.de

Heute ist der Flughafen Koln/Bonn der zweitgroRte
Frachtflughafen nach Frankfurt, mit einem Luftfracht-
aufkommen von 719.000 t im Jahr 2007. In Europa
steht er an siebter Stelle und im weltweiten Vergleich
an 32. Stelle. Hierzu hat sicher auch beigetragen, dass
es kein Nachtflugverbot gibt.

Weitere Investitionsmal3nahmen sind schon getroffen.
So plant ein grofRes Logistikunternehmen den Bau
einer neuen Halle auf dem Geldnde des ehemaligen
Terminals West und der Flughafen errichtet ein neues
Fracht- und Speditionszentrum fiir die allgemeine
Luftfracht.
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Logistikunternehmen und
Beschaftigte in NRW

Es gibt sehr viele Berichte, Studien und Veroffent-
lichungen, in denen Unternehmens- und Beschaftig-
tenzahlen der Logistikbranche genannt werden. Je
nach Ausrichtung und Betrachtungsweise sind die ver-
offentlichten Daten und Fakten leider unterschiedlich.
Zum Teil liegt diese Unterschiedlichkeit daran, dass
die Logistikbranche weit verzweigt ist und sich in vie-
len Wirtschaftsbreichen wieder findet, wie z.B. auch
in der Industrie und in Handelsunternehmen oder im
Dienstleistungsbereich. Dies macht eine Erfassung von
Daten und Fakten dieser Branche schwierig und kann
fiir einige Bereiche nur geschatzt oder hochgerechnet
werden.

Durch die Einfiihrung der neuen ,Klassifizierungen der
Wirtschaftzweige” beim Statischen Bundesamt sowie
den Landesamtern im Jahr 2008, stehen zukiinftig
vielleicht aussagekraftigere Daten zur Verfiigung,
denn die Logistikbranche wird dann wesentlich detail-
lierter erfasst. Bis diese Umstellung erfolgt ist, bleibt
nur die Moglichkeit, auf vorhandene Daten zuriickzu-
greifen.

In diesem Teil wurde liberwiegend auf Daten folgen-
der Institutionen zuriickgegriffen:

B Daten der Bundesagentur fiir Arbeit zum Stichtag
31.12.2007

B Daten des Statistischen Bundesamts fiir das Jahr
2005

B An zwei Stellen werden noch Daten des Bundes-
amts fiir Giiterverkehr (BAG) herangezogen.

Die Daten der Statistischen Amter zur Logistik wer-
den im Bereich ,Verkehr und Nachrichteniibermitt-
lung” erfasst, fiir den in einigen Verdffentlichungen
Daten fiir unterschiedliche Logistiksegmente zur
Verfiigung stehen.

Die Ausrichtung dieses Guides auf den Giitertransport
bringt mit sich, dass nur Daten von Logistikunter-
nehmen beriicksichtigt werden, bei denen ein direk-
ter Zusammenhang zum Giitertransport besteht.
Die vielen Unternehmen und Arbeitspldtze, die nicht
klar diesem Bereich zugeordnet werden kdnnen, wer-
den aber fiir einige Bereiche aufgefiihrt, um das Bild
iber die Branche abzurunden.

Die Daten in einigen Verdffentlichungen fiir den
Gesamtbereich ,Verkehr und Nachrichteniibermitt-
lung” machen es maglich, die Logistikbranche in vie-
len Konstellationen ohne die Bereiche ,Personenver-
kehr” und ,Nachrichteniibermittlung” darzustellen
bzw. Branchensegmente abzugrenzen, die nicht ein-
deutig dem Giitertransport zu zuordnen sind. Bei
einigen Sachverhalten kann allerdings nur auf grobe-
re Daten zuriickgegriffen werden.

Um die unterschiedlichen Sachverhalte mit den un-
terschiedlichen Datensdtzen von einander abgrenzen
zu konnen, wurden folgende Tabelleniiberschriften
gewahlt:

B Logistikunternehmen/-beschaftigte = direkter
Bezug zum Giitertransport

B Sonstige Verkehrsunternehmen = sowohl Giiter-
wie Personentransporte

B Unternehmen/Beschiftige = alle Wirtschafts-
zweige
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Logistikunternehmen

Die nachfolgenden Tabellen zeigen deutlich, dass NRW zu Recht fiir sich in An-
spruch nehmen kann, ein bevorzugter Logistikstandort zu sein.

Logistikunternehmen? (2007)

Anzahl %
Spedition, sonstige Verkehrsvermittlung 5.381 24.189 22,2
Giiterbeféderung im StralRenverkehr 4.081 23.581 17,3
Private Post- und Kurierdienste 1.171 5.891 19,9
Frachtumschlag und Lagerei 368 2.046 18,0
Binnenschifffahrt 192 1.079 17,8
insgesamt 11.193 56.786 19,7
1

Unternehmen/Betrieb im Sinne der Beschaftigungsstatistik ist eine regional und wirtschaftsfach-
lich abgegrenzte Einheit, in der sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer tdtig sind.
Der Betrieb kann aus einer oder mehreren Niederlassungen eines Unternehmens bestehen. Als
Betrieb wird immer die Einheit bezeichnet, fiir die Bundesagentur fiir Arbeit eine Betriebsnummer
vergeben hat. Dabei erfolgt die regionale Abgrenzung auf der Grundlage des Gemeindeschliissels.

Datenquelle: Datenzentrum Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

Rund ein Fiinftel aller in Deutschland ansdssigen Logistikunternehmen haben ent-
sprechend der Daten der Bundesagentur fiir Arbeit ihren Betriebssitz oder eine Nie-
derlassung in NRW. Bei insgesamt 16 Bundesldndern, in denen natiirlich auch
Logistikunternehmen ansassig sind, ist dies eine stattliche Anzahl.

Das Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG) zeigt in seiner regelmdfligen Erhebung
LStruktur der Unternehmen des gewerblichen Giiterkraftverkehrs und des Werk-
verkehrs 2006" in der Auflistung der Unternehmensanzahlen beim genehmigungs-
pflichtigen Giiterkraftverkehr nach Bundesldndern, dass NRW an erster Stelle steht.

Hiernach sind 19 % (10.118) aller Unternehmen in NRW angesiedelt, gefolgt von
Bayern mit 17 % und Baden-Wiirttemberg mit 14 %.

Auch im Segment Werkverkehr3 liegt NRW mit 19 % Unternehmensanteil (8.120 Un-
ternehmen) an erster Stelle, Bayern mit 18 % und Baden-Wiirttemberg mit 14 %
hier ebenfalls auf den Platzen zwei und drei. Der Werkverkehr wurde zur Abrundung
des Bildes genannt, denn zum Teil kann dieser, aufgrund der stattfindenden Giiter-
transporte, der Logistikbranche zugerechnet werden.

Sonstige Verkehrsunternehmen? (2007)

Anzahl %
Hilfs- und Nebentitigkeiten fiir den Verkehr2 246 1.444 17,0
Gelegenheitsflugverkehr 26 147 17,7
Eisenbahnverkehr 357 2.890 12,4
See- und Kiistenschifffahrt 20 1.011 2,0
Linienflugverkehr 51 336 15,2
insgesamt 700 5.828 12,0

1 Unternehmen/Betrieb im Sinne der Beschdftigungsstatistik ist eine regional und wirtschaftsfach-
lich abgegrenzte Einheit, in der sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer tétig sind.
Der Betrieb kann aus einer oder mehreren Niederlassungen eines Unternehmens bestehen. Als
Betrieb wird immer die Einheit bezeichnet, fiir die Bundesagentur fiir Arbeit eine Betriebsnummer
vergeben hat. Dabei erfolgt die regionale Abgrenzung auf der Grundlage des Gemeindeschliissels.

2 7.B. der Betrieb von Bahnhdfen, Hifen, Flughafen, Parkplatzen und Parkhdusern

Datenquelle: Datenzentrum Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

3 Werkverkehr ist die Befdorderung von Giitern fiir eigene Zwecke, die der Anlieferung der Giiter zum
Unternehmen, ihrem Versand vom Unternehmen oder ihrer Verbringung innerhalb oder - zum
Eigenverbrauch - auRerhalb des Unternehmens dient und nur eine Hilfstatigkeit im Rahmen der
gesamten Tatigkeit des Unternehmens darstellt. Die Kraftfahrzeuge miissen von eigenem Personal
des Unternehmens gefiihrt werden.
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Unternehmen, die in den nicht eindeutig dem Giiter-
transport zu zuordnenden Segmenten tatig sind, sind
von ihrer Anzahl her im Vergleich zur vorigen Tabelle
zwar wesentlich geringer, aber es sind immerhin noch
12 % aller Unternehmen in NRW ansassig.

Unternehmensstruktur

Das offentliche Bild der Logistikbranche wird durch
wenige GroBunternehmen gepragt, weil diese z.B. in
Presseberichten Erwdhnung finden und sie mit ihren
Logos auf Fahrzeugen fiir Prisenz in der Offentlichkeit
sorgen und somit einen gewissen Bekanntheitsgrad
haben. Aber in Wirklichkeit besteht die Branche laut
Statistischem Bundesamt zu iiber 99 % aus kleinen
und mittleren Unternehmen (KMU), die meistens in
der Offentlichkeit nicht wahrgenommen werden, weil
sie z.B. Fahrzeuge einsetzen, die mit Logos ihrer Auf-
traggeber (grolRe Logistikdienstleister) versehen sind.

Die Darstellung der Unternehmensstruktur erfolgt
entsprechend der GroRRenklassendefinition der Euro-
paischen Union.

Definition der GroRenklassen

GroRenklasse Beschaftigte

Kleinstunternehmen bis 9 bis 2 Mio. EUR

Kleine Unternehmen 10 bis 49  bis 10 Mio. EUR
Mittlere Unternehmen 50 bis 249  bis 50 Mio. EUR
GroRunternehmen iiber 249  {iber 50 Mio. EUR

Logistik- und sonstige Verkehrsunternehmen? nach GréRenklassen in Deutschland (2005)

Bereiche Kleinst- kleine mittlere GroRunter-
unternehmen Unternehmen Unternehmen nehmen

Landverkehr 45.098
Schifffahrt 1.373
Luftfahrt 331
Hilfs- und Nebentitigkeiten2 15.896
Insgesamt 62.698
(Prozent) (74,5)

1 inkL. Personenverkehr

10.853 1.580
1.051 138 41
71 18 23
5.580 1.563 340
17.555 3.299 580
(20,9) (3,9) 0,7)

2 7.B. der Betrieb von Bahnhifen, Hifen, Flughdfen, Parkplatzen und Parkhdusern

Datenquelle: Statistisches Bundesamt
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Es liegen lediglich die Daten zu UnternehmensgroRen
dieser vier Bereiche fiir den Logistikbereich vor. Den-
noch zeigt sich, trotz fehlender detaillierter Aufzeich-
nungen der Branche, die Unternehmensstruktur der
Logistikbranche deutlich. Noch anschaulicher in der
folgenden prozentualen Darstellung.

Logistikunternehmen nach GroRenklassen

20,9 %

0,7%

BKleinstunternehmen
Okleine Unternehmen
Omittlere Unternehmen
OgroRe Unternehmen

Datenquelle: Statistisches Bundesamt, , eigene Berechnungen

Beim Vergleich von Logistikunternehmen gegeniiber
allen Unternehmen in Deutschland nach GroRen-
klassen sind einige Unterschiede festzustellen, wie die
nachste Tabelle zeigt.

Unternehmen nach GroRRenklassen in Deutschland
(2005)

alle Betriebe sl
Branche

GroRenklassen Anzahl % %
Kleinstunternehmen 1.641.059 80,8 74,5
kleine Unternehmen 306.542 15,1 20,9
mittlere Unternehmen 70.711 3,5 3,9
GroRunternehmen 12.400 0,6 0,7

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen
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Beschiftigte

Die Darstellung der Beschaftigten in der Logistik zeigt, dass diese Branche ein
hohes Beschaftigungspotenzial sowohl bundesweit wie auch in NRW hat.

Logistikbeschaftigte! (2007)

Bereiche m bundesweit m

Anzahl %
Spedition, sonstige Verkehrsvermittlung 110.841 470.381 23,6
Giiterbefdderung im StralRenverkehr 37.444 197.853 18,9
Frachtumschlag und Lagerei 16.149 76.203 21,2
Private Post- und Kurierdienste 16.097 65.389 24,6
Binnenschifffahrt 1.987 7.047 28,2
insgesamt 182.518 816.873 22,3

1 Sozialversicherungspflichtige Beschiftigte

Datenquelle: Datenzentrum Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

Die Beschdftigungszahlen in den vier Kernbereichen der Logistik verdeutli-
chen nochmals die Prasenz der Logistik in NRW.

Beschiftigte! in sonstigen Verkehrsunternehmen (2007)

Bereiche m bundesweit m

Anzahl %
Eisenbahnverkehr 16.673 110.838 15,0
\I;I;ise-hrzund Nebentatigkeiten fiir den 8.244 64.786 12,7
Linienflugverkehr 7.886 53.162 14,8
Gelegenheitsflugverkehr 2.277 3.715 61,3
See- und Kiistenschifffahrt 135 22.624 0,6
insgesamt 35.215 255.125 13,8

1 Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte
2 7.B. der Betrieb von Bahnhéfen, Hafen, Flughafen, Parkplatzen und Parkhdusern

Datenquelle: Datenzentrum Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

Bei den sonstigen Verkehrsunternehmen sind die Beschaftigungszahlen im
Vergleich zu den Logistikbeschdftigten in der 1. Tabelle um einiges geringer
bis auf die Ausnahme im Bereich Gelegenheitsflugverkehr. Die hohe Beschaf-
tigungsanzahl in diesem Segment ist wahrscheinlich auf die vielen Flughafen
in NRW zuriickzufiihren.
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Gegeniiberstellung Unternehmen und Beschaftige in NRW

Spedition, sonstige Verkehrsvermittlung 110.841 5.381
Giiterbeférderung im StraRenverkehr 37.444 4.081
Frachtumschlag und Lagerei 16.149 368
Private Post- und Kurierdienste 16.097 1.171
Binnenschifffahrt 1.987 192
Eisenbahnverkehr 16.673 357
Hilfs- und Nebentitigkeiten fiir den Verkehr? 8.244 246
Linienflugverkehr 7.886 51
Gelegenheitsflugverkehr 2.277 26
See- und Kiistenschifffahrt 135 20
Insgesamt 217.733 11.893

1 7.B. der Betrieb von Bahnhdfen, Hifen, Flughdfen, Parkplatzen und Parkhdusern

Datenquelle: Datenzentrum Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

Diese Gegeniiberstellung macht deutlich, dass der Bereich ,Spedition, sonsti-
ge Verkehrsvermittlung” eine herausragende Stellung einnimmt, gefolgt vom
Bereich ,Giiterbeforderung im StraRenverkehr”. Dies gilt sowohl fiir die
Beschaftigungszahlen als auch fiir die Unternehmen in NRW.

Das Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG) weist in seiner Erhebung ,Struktur
der Unternehmen des gewerblichen Giiterkraftverkehrs und des Werk-
verkehrs 2006” 129.637 (22 %) Beschdftigte in NRW und bundesweit
600.081 Beschaftigte im genehmigungspflichtigen Giiterkraftverkehr sowie
76.478 (25%) Beschaftigte in NRW und bundesweit 300.288 Beschaf-
tigte im Werkverkehr aus.

AuRerdem zeigt die 0.g. Erhebung des BAG auch auf, in welchen Berufen bzw.
Berufsgruppen Personen im Giiterkraftverkehr tatig sind. 2006 waren demnach
bundesweit tatig:

B 81 % Fahrpersonal
B 4 % im Lager- und Fahrdienstbereich
B 2 % Technisches Personal

B 13 % Verwaltungspersonal
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Welche arbeitsmarktpolitische Bedeutung Kleinstunternehmen sowie kleine, mitt-
lere und groRe Unternehmen haben, zeigt die Betrachtung der Beschaftigtenanzahl
in den unterschiedlichen GroRenklassen.

Logistik- und sonstige Verkehrsheschaftigte! nach GroRenklassen in Deutschland
(2005)

Bereiche Kleinst- kleine mittlere GroRunter- | Gesamtbe-
unternehmen | Unternehmen | Unternehmen | nehmen schaftigte

Landverkehr 133.050
Schifffahrt 4.623
Luftfahrt 747
Hilfs- und

Nebentatig- 50.944
keiten

Insgesamt 189.364
(Prozent) (14,9)

1inkL. Personenverkehr

212.118 130.741 180.450 656.359
11.720 5.135 11.789 33.267
1.177 1.194 56.363 59.481
100.023 121.495 252.490 524.952

325.038 258.565  501.092 1.274.059
(25,5) (20,3) (39,3) (100,0)

Datenquelle: Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen

Rund 3/5 aller in der Logistikbranche arbeitenden Personen sind in KMU tdtig und
rund 2/5 in GroRunternehmen oder anders ausgedriickt, wenige GroRunternehmen
(580) stellen 39,3 % der Arbeitspldtze. Diese Beschaftigungsstruktur verdeutlicht
die folgende Grafik.

Anteile der Logistik- und sonstigen Verkehrsbeschaftigten in Logistikunter-
nehmen nach GroRenklassen

14,9 %

OKleinstunternehmen
Okleine Unternehmen
Omittlere Unternehmen
BgroRe Unternehmen

Datenquelle: Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen
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Werden die oben aufgefiihrten Beschaftigtenanzahlen den Unternehmensanzahlen
aus der Tabelle ,Logistik- und sonstige Verkehrsunternehmen nach GroRenklassen
in Deutschland (2005)” gegeniibergestellt, zeigen sich folgende Strukturen.

Beschaftigungsstrukturen in den verschiedenen GroRenklassen

Unternehmen

GroRenklassen m

Kleinstunternehmen 62.698 189.364 3
kleine Unternehmen 17.555 325.038 18
mittlere Unternehmen 3.299 258.565 78
GroRunternehmen 580 501.092 863

Datenquelle: Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen

Die Logistikbranche unterscheidet sich in der Beschaftigungsstruktur im Vergleich
zu allen Wirtschaftszweigen bei der Betrachtung nach GréRenklassen inshesondere
bei den GroRBunternehmen, wie die nachste Tabelle zeigt.

Beschiftigte nach GroRenklassen in Deutschland (2005)

%

GroRenklassen

Kleinstunternehmen 4.752.290 18,1 14,9
kleine Unternehmen 6.120.332 23,4 25,5
mittlere Unternehmen 7.043.283 26,9 20,3
GroRunternehmen 8.262.361 31,6 39,3

Datenquelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistisches Bundesamt, eigene Berechnungen

Zum Abschluss dieses Datenteils zu Unternehmen und Beschaftigten im Logistik-
bereich noch ein kleiner Einblick in die Ausbildungssituation in NRW.

Logistikausbildungspldtze (2006)

Bereiche m bundesweit m

Anzahl

Fachlageristin/Fachlagerist 3.434 16.877 20,3

Kaufleute fiir Spedition und

Logistikdienstleistung 2.643 13.111 st
Fachkrafte fiir Lagerlogistik 1.341 8.582 15,6
Hafenschifferin/Hafenschiffer 427 487 87,7
Berufskraftfahrerin/Berufskraftfahrer 399 2.181 18,3
posersitsngen | o) Lol
Eisenbahnerin/Eisenbahner 223 1.180 18,9
Binnenschifferin/Binnenschiffer 95 256 37,1
Servicefahrerin/Servicefahrer 90 208 43,3
Fachkrafte filir Kreislauf- und Abfallwirtschaft 88 558 15,8
o mw
Schifffahrtskaufleute 26 912 2,9
Kaufleute im Eisenbahn- und StraRenverkehr 17 25 68,0
Luftverkehrskaufleute 0 93 0
Fachkrafte fiir Hafenlogistik 0 89 0
insgesamt 9.148 46.175 19,5

Datenquelle: BIBB, eigene Berechnungen
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Auszubildende in Verhaltnis zu Beschaftigten in NRW

Werden die Ausbildungsberufe - soweit maglich - Logistikbereichen zugeordnet und die Ausbildungsanzahl mit
der Beschaftigtenanzahl verglichen, zeigt sich folgendes Ergebnis.

= %
Bereiche Beschif- | Auszu- Ausbildungsberufe Auszu-
tigte bildende bildende

Spedition, sonstige Kaufleute fiir Spedition und Logistikdienstleistung

. 110.841 2.731 . . .. . g 2,5
Verkehrsvermittlung sowie Fachkrafte fiir Kreislauf- und Abfallwirtschaft
Giiterbeférderung Berufskraftfahrerinnen/Berufskraftfahrer und
. 37.444 3.833 . . 10,2
im StralRenverkehr Fachlageristin/Fachlagerist
Fracht und Umschlag 16.149 1.341 Fachkrafte fiir Lagerlogistik 8,3

. Kaufleute und Fachkréfte fiir Kurier-, Express und
Private Post- und . . . . .
. . 16.097 455 Postdienstleistungen sowie Servicefahrerinnen/ 2,8
Kurierdienste .
Servicefahrer
Binnenschifffahrt 1.987 95 Binnenschifferin/Binnenschiffer 4,8
Insgesamt 182.518 8.455 4,6

Datenquelle: BIBB, Bundesagentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

Der Durchschnitt der Gesamtausbildungsquote in Hohe von 4,6 % zeigt, dass NRW im Logistikbereich fast den
Bundesdurchschnitt erreicht, der laut Bundesministerium fiir Forschung und Bildung 2006 bei 4,8 % lag.
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